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1. Einleitung

Der Zivilluftfahrtsektor ist ein Faktor fir Wirtschaftswachstum und Entwicklung des Staates und des Landes. Um das
integrative Wachstum in diesem Sektor zu erleichtern, hat die indische Regierung die National Civil Aviation Policy
2016 und das Regional Connectivity Scheme (RCS) ins Leben gerufen, mit der Vision, sowohl unterversorgte als
auch nicht versorgte Flughé&fen/Landebahnen/Standorte durch Anreize von Zentral- und Landesregierungen zu
verbinden. Solche Flughafen/Standorte werden als RCS-Flughafen/Standorte gekennzeichnet. Von den Regierungen
der Bundesstaaten wird erwartet/ermutigt, die Standorte sowie die Strecken festzulegen und Anreize zu schaffen,

die Uber die im RCS vorgesehenen Mandate hinausgehen, um Fluggesellschaften anzuziehen und neue Strecken
zu erdffnen.

Bisher gibt es in UP keine umfassende staatliche Zivilluftfahrtpolitik. Die erste Ausschreibungsrunde im Rahmen
von RCS war aus UP-Sicht nicht sehr erfolgreich. Es besteht die Notwendigkeit, eine staatliche Zivilluftfahrtpolitik zu
entwickeln, um die Fluggesellschaften/Luftfahrtbetreiber in UP dazu zu bewegen, wéhrend der zweiten RCS-
Ausschreibungsrunde unterversorgte und nicht bediente Landebahnen und Stadte abzudecken. Die Richtlinie zur
Forderung der Zivilluftfahrt von Uttar Pradesh 2017 soll die notwendige Richtung fur das Wachstum dieses Sektors

im Staat vorgeben.

2. Ziele der Politik zur Forderung der Zivilluftfahrt von UP 2017

 Schaffung eines férderlichen Geschaftsumfelds, Bereitstellung angemessener Anreize fir die Entwicklung einer
robusten zivilen Luftfahrtinfrastruktur und Unterstiitzung bei der Gewinnung von Investitionen, um das
ungenutzte Potenzial im Luftfahrtsektor auszuschopfen. « Verbesserung

der Luftanbindung durch die Entwicklung neuer Strecken im Rahmen von RCS durch Bereitstellung von Anreizen
und auch zur Erleichterung der Interkonnektivitat von Nicht-RCS-Flugh&fen von UP. « Um das volle Potenzial

des Tourismus durch die Verbindung wichtiger staatlicher Touristenziele auszuschépfen
Rest von Indien und der Welt.

« Erleichterung des Handels und Schaffung von Beschéftigungsmdglichkeiten. « Ankurbelung von

Agrarexporten, anderen verderblichen Waren, Produktions- und E-Commerce-Unternehmen in UP durch Unterstutzung der Entwicklung

von Luftfrachtdrehkreuzen und Fulfillment-Zentren.

 Unterstutzung des Wachstums des Luftfahrtsektors durch Entwicklung und Schaffung von Humanressourcen
direkte, indirekte und induzierte Beschéaftigungsmoglichkeiten in der Branche

» Férderung des Wachstums von Wartungs-, Reparatur- und Uberholungseinrichtungen (MRO) in der Region

Zustand.

3. Aktuelles Szenario der Luftfahrt in UP
Der Passagierflugverkehr in Uttar Pradesh ist im Jahr 2016—17 im Vergleich zum Vorjahr um 30 % auf 6,1 Millionen1
Passagiere gewachsen, wahrend die Luftfracht im Jahr 2015-16 ein negatives Wachstum von 5,91 MMT (Millionen
Tonnen) verzeichnete 5,89 MMT im Zeitraum 2016-17. Laut Census of India 2011 betragt die ungefahre

Bevdlkerung von Uttar Pradesh 199,8 Millionen

! Flugverkehrsbehérde, Flughafenbehdérde Indiens
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Die entsprechenden Flugreisen pro Kopf wirden bei etwa 0,031 liegen
immenses ungenutztes Potenzial im Luftverkehrssektor des Staates.

In Uttar Pradesh bieten die folgenden sechs Flughafen innerstaatliche und zwischenstaatliche Flige an
Konnektivitat Lucknow, Varanasi, Allahabad, Gorakhpur, Agra und Kanpur. Flughafen Lucknow

deckt 65 % des Passagierflugverkehrsbedarfs in Uttar Pradesh ab, gefolgt von Varanasi mit 32 %.
Allahabad 2,4 %, Gorakhpur 0,9 %, Agra 0,2 % und Kanpur 0,1 % im Zeitraum 2016-17.

Die folgenden Grafiken zeigen das Wachstum des Luftverkehrs in UP im Passagierverkehr.

Flugpassagierverkehr an Flughafen in UP
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Internationaler Flugverkehr in Uar Pradesh
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Quelle: AAI

Es gibt 18 Divisionshauptquartiere und 75 Bezirke in UP. Der aktuelle Status der Flughé&fen/

Flugverbindungen zu 18 Divisionshauptquartieren in Uttar Pradesh ist wie folgt:

* Die Flugh&fen Lucknow, Varanasi und Gorakhpur sind voll funktionsfahige Flughéafen.

« Die Flughafen Agra, Allahabad und Kanpur sind betriebsbereite Verteidigungsflughafen.
wobei eine zivile Enklave im Bau ist

« Bareilly verfugt Gber eine Luftwaffenstation, in der von AAI eine zivile Enklave entwickelt

wird. ¢ Durch eine Absichtserklarung mit AAl Landebahnen in Meerut, Moradabad und Faizabad
wurden zur Modernisierung an AAI Ubergeben.

« Jhansi, Chitrakoot, Azamgarh und Aligarh verfligen Uber staatliche Landebahnen
Divisionsebene, die als No-Frills-Flugh&fen entwickelt werden kann

Die Divisionen Sonebhadra (Mirzapur) und Shravasti (Gonda/Devipatan) haben
Landebahnen an einem anderen Ort als dem Divisionshauptquartier, die zu No-Frills-
Flughafen ausgebaut werden

missen. ¢ Die Division Saharanpur verfugt Uber eine Verteidigungsflughafen, der als No-
Frills Airports ¢

Division Basti — verfiigt Uber keine flughafenbezogene Einrichtung.

4. Entwicklung des Flughafens und der zugehorigen Infrastruktur

Die Landesregierung ist bestrebt, die zivile Luftfahrtinfrastruktur und die Luftanbindung in Uttar
Pradesh zu verbessern. Es gibt Spielraum fur die Entwicklung von Greenield-/Brownield-Flughé&fen
in UP. Die indische Regierung hat bereits die Genehmigung fir die Entwicklung eines
internationalen Greenield-Flughafens in Jewar im Distrikt Gautam Budh Nagar erhalten. Die
Landesregierung wird Grundstucke fur die wichtigsten Luftfahrtaktivitaten und die stadtseitige
Entwicklung beschaffen/erwerben, um den Flughafen in Jewar schrittweise im PPP-Modus zu
entwickeln.
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Fir die Entwicklung von Brownfield-Flughafen (zur Modernisierung bestehender Flughafen) werden
die Kosten fur die Landbeschaffung/den Landerwerb von der Airport Authority of India oder der
Landesregierung oder von beiden auf Teilbasis zu einvernehmlich vereinbarten Bedingungen getragen.

4.1 Anreize im Rahmen des II[EPP 2017:

In der Industrieinvestitions- und Beschéaftigungsforderungspolitik von Uttar Pradesh 2017 (IIEPP
2017) Absatz 3.6.2 heif3t es: ,Luftwege: UP verfugt Uber groRe nationale und internationale
Flughéafen in Lucknow, Varanasi, Allahabad und Gorakhpur. Um die Luftanbindung im Bundesstaat
weiter zu verbessern, beabsichtigt GoOUP die Entwicklung neuer Flughafen, um alle Regionen des
Bundesstaats mit dem Rest des Landes zu verbinden.” . Hierzu wird die Beteiligung des Privatsektors
gefordert. Neben der Einrichtung von Trockenfracht werden auch Flugzeugwartungszentren

gefordert.”

Konzessionen und Anreize fir Industrieinvestitionen gemaf Absatz 5 des IIEPP 2017 sind je nach
Forderfahigkeit zulassig — fur Investitionen zur Entwicklung neuer oder zur Modernisierung bestehender
Flugh&fen/Landebahnen/Hubschrauberlandeplatze/Hubschrauberlandeplatze einschlief3lich der gesamten

Infrastruktur, die fur die Inbetriebnahme des Luftverkehrs erforderlich ist.

4.2 Ausbau von Landebahnen zu No-Frills-Flughafen/Zivilflughafen:
Die Airport Authority of India wird die Landebahnen mit finanzieller Unterstiitzung der indischen
Regierung zu einfachen Flughé&fen ausbauen, sobald eine erfolgreiche RCS-Ausschreibung diesen
Flughafen abdeckt. Die Landesregierung hat die Mdglichkeit, allein oder mit der Airport Authority of
India ein SPV/Unternehmen zu griinden, um Flughafen zu entwickeln, Landebahnen zu einfachen
Zivilflughéfen auszubauen und diese Flughéafen zu verwalten. Die Landesregierung kann die
Mdoglichkeiten der Entwicklung oder Modernisierung von Flughafen im PPP-Modus prufen. Die No-
Frills-Flughafen werden spéter je nach Bedarf modernisiert. Die Kosten fur den Ausbau der
Landebahnen zu No-Frills-Flughé&fen, einschlie3lich der Kosten fiir die gesamte Ausriistung, Mobel
usw., werden von der indischen Regierung zu einem Richtpreis von 50 bis 100 Rupien getragen,
ohne auf die finanzielle Rentabilitat zu bestehen, wie in Abschnitt 4.d des Nationalen Gesetzes
angegeben Zivilluftfahrtpolitik 2016

4.3Flugzeugherstellung und -beschaffung: Zur Férderung von ,Make in India“ fir alle in UP
und ,Make in UP* | hergestellten oder montierten Flugzeuge/Hubschrauber die
entsprechende S-GST-Forderung an die Regierung. UP wird 10 Jahre lang bis zu einem Maximum
von 10 Einheiten erstattet.
Wenn Fluggesellschaften Flugzeuge/Hubschrauber kaufen, die in UP hergestellt oder montiert werden und
hauptsachlich auf Strecken in UP* eingesetzt werden (*Strecke, auf der mindestens 50 % der Starts von

Flughéafen in UP erfolgen), haben sie Anspruch auf die folgenden Anreize:
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A. Zugestandnisse und Anreize gemal Absatz 5 des IIEPP 2017 fiir Anlagen und Maschinen sind je nach

Berechtigung fiir die Kosten fiir den Erwerb von Flugzeugen durch Kauf zulassig.

4.4 Infrastruktur zur Luftfahrtunterstitzung
Konzessionen und Anreize (einschlie3lich Kapitalzinszuschiissen fiir Kredite, die fir Anlagen und Maschinen
aufgenommen wurden, und Infrastrukturzinszuschiissen fur Kredite, die je nach Infrastrukturentwicklung
aufgenommen wurden) gemaf Absatz 5 des IIEPP 2017 sind je nach Forderféhigkeit fur Kapitalinvestitionen
zur Schaffung zulassig AviationSupport-Infrastruktur , einschlielich Flugzeugwartung,
Bodenabfertigungseinrichtungen, Luftfracht- und Lagereinrichtungen sowie Passagiertransporteinrichtungen

auf jedem Flughafen in UP.

4.5Verbindung zu internationalen Zielen herstellen
Um die internationale Anbindung seiner Flughé&fen zu férdern, wird die Landesregierung die Einbeziehung
ihrer Flughafen in bilaterale Rechte fur Fluggesellschaften erleichtern, die Flughafen in UP mit internationalen

Zielen verbinden mochten.

5. Entwicklung von Luftfrachtdrehkreuzen und MRO-Einrichtungen

5.1Luftfrachtdrehkreuze sind die Wachstumsmotoren der Luftfahrtindustrie. UP verfligt Uber die gréte
Verbraucherbasis in Indien mit einer Bevdlkerung von etwa 199 Millionen laut Volkszahlung 2011. Die
Landesregierung setzt sich fiir das Wachstum des Luftfahrtsektors ein, wobei der Schwerpunkt auf der
Schaffung von Arbeitsplatzen und der industriellen Entwicklung liegt.
Konzessionen und Anreize fiir Investitionen gemaR Absatz 5 des IIEPP 2017 sind je nach Férderfahigkeit
zuldssig — fur Investitionen zur Entwicklung von Luftfrachtdrehkreuzen und der damit verbundenen

Anlagenentwicklung und Logistikinfrastruktur in UP

5.2 Die Landesregierung wird eine unterstitzende Infrastruktur, Unterstiitzung bei der Entwicklung von Fulfillment-

Zentren und Unterstiitzung bei der Ansiedlung neuer, trendiger E-Commerce-Unternehmen bereitstellen
usw.

5.3 Zur Férderung von Luftfracht- und Logistikunternehmen werden spezielle Vermittlungszentren mit Einzelfenster-

Abfertigungseinrichtungen bereitgestellt.

5.4 Das Wachstum im Luftfahrtsektor erfordert die Entwicklung angemessener Wartungs-, Reparatur- und
Uberholungseinrichtungen (MRO) fir Flugzeuge. Die Landesregierung wird die Vorschlage zur Einrichtung neuer MRO-
Einrichtungen an bestehenden Flughé&fen oder an neuen Standorten in UP erleichtern und Anreize dafir schaffen. Es
besteht Potenzial fur die Entwicklung eines MRO-Hubs in der N&he des geplanten Flughafens Jewar im Bezirk Gautam
Buddh Nagar. Zugestandnisse und Investitionsanreize gemaR Absatz 5 des IIEPP 2017 sind je nach Forderfahigkeit fur

Investitionen in den Bau eines Hangars und anderer notwendiger Einrichtungen zuléssig.
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5.5 Steuerliche Anreize fuir MRO-Einrichtungen in UP werden eine 100-prozentige Erstattung der S-GST sein, die
auf MRO-Arbeitsvertrage von inlandischen oder internationalen Fluggesellschaften erhoben wird. AuRerdem
werden 50 % der erhobenen S-GST beim Kauf von Flugzeugteilen oder anderem Zubehor fir die

Flugzeugwartung erstattet. Diese Anreize werden fir zehn Jahre gewahrt.

5.6 Um den Export von Agrarprodukten und anderen verderblichen Giitern aus dem Staat zu férdern, wird die

Landesregierung die Entwicklung von Einrichtungen auf Flughé&fen fir den Umschlag verderblicher Giiter

fordern.

6. Entwicklung der Humanressourcen fur die Zivilluftfahrt 6.1 Das Wachstum in der
Zivilluftfahrt erfordert geschulte Arbeitskrafte wie Piloten, Flugzeugwartungsingenieure, Bodenabfertigungsfachkrafte,
Kabinenpersonal, IT- und Support-Service-Fachkrafte, Flughafenfachkrafte usw. Die Landesregierung wird die
Luftfahrt férdern Kurse an fithrenden Instituten/Universitaten in UP, z. B. lITs, NIT und Universitaten wie
Lucknow, Allahabad, Aligarh, Agra, BHU, Rohilkhand, Meerut usw., um qualifizierte Arbeitskrafte und

Fachkréfte fur den Zivilluftfahrtsektor zu generieren.

6.2 Derzeit sind in UP, IGRUA in Amethi und sechs privaten Akademien fur die Ausbildung von Piloten (dies sind
drei in Aligarh, jeweils eine in Faizabad, Sultanpur und Kanpur) von der DGCA genehmigte funktionale und
leitende Kurse flr Berufspilotenlizenzen (CPL).

Das Aeronautical Training Institute (ATI) in Lucknow im Besitz der Landesregierung bietet Diplomkurse fiir
AME in den Bereichen Flugzeugzelle und Triebwerk, Avionik, Hubschrauberbetrieb und Kraftwerk an. Die

Landesregierung wird die Ausbildung von Luftfahrtfachkréaften wie folgt unterstiitzen:

6.2.1 Die Landesregierung wird das fur Diplom- und Graduiertenkurse verfligbare Stipendienprogramm auf Kurse im

Zusammenhang mit AME, Kabinenpersonal und anderen Fachleuten der Zivilluftfahrt ausweiten.

6.2.2 Auf Direktionsebene wird eine spezielle Zelle eingerichtet, um mit Fluggesellschaften zusammenzuarbeiten
und Vermittlungsdienste fiir Absolventen und angehende Zivilluftfahrtfachleute in Uttar Pradesh zu

unterstitzen

7. Verbesserung der Konnektivitat an Nicht-RCS-Flughéafen

Das RCS-Programm der indischen Regierung deckt die Flugkonnektivitat auf nicht bedienten und
unterversorgten Flughé&fen ab. UP verfugt Uber drei Nicht-RCS-Flughéafen: Lucknow, Gorakhpur und Varanasi,
die jedoch derzeit nicht miteinander verbunden sind. Die Landesregierung beabsichtigt, die Fluganbindung an

bestehenden Nicht-RCS-Flughéafen auch durch die Bereitstellung bestimmter kurzfristiger Anreize zu verbessern.

10
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Anreize oder Bestimmungen fur Nicht-RCS-Flughéfen gelten zunéachst fur ein Jahr und gelten nur fir
einzelne Fliige pro Strecke fiir den Erstbieter/Antragsteller.

Bei mehreren Bietern im selben Bieterverfahren wird derjenige beriicksichtigt, der den geringsten
monetaren Anreiz bietet. Dies gilt nur fur Fluggesellschaften/Luftfahrtbetreiber, die die DGCA-Normen

und -Standards erfllen.

7.1 Bestimmungen fir die Verbindung von Nicht-RCS-Flughé&fen in U.P. mit Nicht-RCS-Flughé&fen in oder
aulRerhalb UP:
Alle neuen Lichter, die nach dem 01.04.2017 einen Nicht-RCS-Flughafen in UP mit einem Nicht-RCS-
Flughafen innerhalb oder auerhalb von UP verbinden ( wobei Ursprung und Ziel nicht durch eine

direkte Ampel verbunden waren), haben Anspruch auf die folgenden Anreize/Konzessionen.

7.1.1 Die Mehrwertsteuer auf ATF fiir alle derartigen neuen Strecken wird fiir ein Jahr ab dem Datum erlassen
Betrieb.

7.1.2 Erstattung der S-GST beim Verkauf von Flugtickets fiir neue Flige: Den Fluggesellschaften wird
die S-GST, die die Landesregierung fur den Verkauf von Flugtickets fuir neue Fliige erhalt, monatlich

fiir ein Jahr ab dem Datum des Betriebs erstattet.

7.2 Zuséatzliche Bestimmungen fir die Verbindung von Nicht-RCS-Flughéafen in UP
Lucknow, Varanasi und Gorakhpur sind derzeit nicht miteinander verbunden. Fiir neue Flugverbindungen
Uber beliebige Flugzeuge (Lucknow-Gorakhpur, Lucknow-Varanasi und Varanasi-Gorakhpur) sind die

folgenden Anreize zulassig:

1. Entschéadigung entsprechend dem V-Anteil des Staates (dh 400 Rs/Sitz) auf 50 % der Gesamtsumme

Sitzplatze (dh <=40 Sitzplatze)

2. Sitzplatzgarantie @2500/freier Sitzplatz {fur 15 % aller Sitzplatze, bis zu maximal 360 Sitzplatze pro
Monat und einfache Fahrt}. Die Sitzplatzgarantie wird auf Monatsbasis (und nicht auf Tagesbasis)
berechnet, dh die gesamten monatlichen freien Sitzplétze pro Strecke in einem Monat werden
berechnet und die Sitzplatzgarantie gilt fiir die gesamten monatlichen freien Sitzplatze. Der

Mechanismus zur Inanspruchnahme der Sitzplatzversicherung éhnelt dem der RCS-Leuchten.

11
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8. Fokus und Anreize im Rahmen des Regional Connectivity Scheme RCS-UDAN
Die indische Regierung hat das Regional Connectivity Scheme 2016 mit dem Ziel ins Leben gerufen,
unterversorgte und unversorgte Standorte in Indien zu erschwinglichen Preisen zu verbinden, um Flugreisen
fur den Normalbirger zuganglich zu machen. Das Thema des RCS-Programms ist Ude Desh KaAamNaagrik

(UDAN).

Die in dieser Richtlinie verwendeten Begriffe haben dieselbe Bedeutung wie in der RCS-Richtlinie von Gol.
Jede Anderung der Definition im RCS-Schema von Gol gilt automatisch fiir diese Richtlinie, sofern nichts

anderes angegeben ist.

Als unterversorgte Flughéafen gelten jene Flughafen, an denen gemaf dem letzten von der DGCA

genehmigten Flugplan nicht mehr als 7 planmaflige kommerzielle Abflige pro Woche stattfinden.

Unbenutzte Flugh&fen sind solche, an denen es wéahrend der letzten beiden von der DGCA

genehmigten Befeuerungsplane keine planmafigen Befeuerungen gegeben hat.

Im Rahmen von RCS wird von den Landesregierungen erwartet, dass sie eine entscheidende Rolle bei der

Forderung der regionalen Luftanbindung spielen, indem sie den Luftfahrtbetreibern Anreize bieten, ihr

Geschéft rentabel zu machen und gleichzeitig die Flugpreise fur RCS-Flige auf ein erschwingliches Niveau zu senken.
Nur Fluggesellschaften/Luftfahrtbetreiber, die die DGCA-Normen und -Standards erfiillen, fallen unter dieses
Programm. Alle zwingenden Bestimmungen des RCS in Bezug auf Verpflichtungen der Landesregierung

gelten als solche.

Zusatzliche staatliche Anreize gelten nur fir eine einzelne Ampel pro Route zum Erstbieter. Bei mehreren
Bietern im selben Bieterverfahren wird der Bieter beriicksichtigt, der den geringsten monetéaren Anreiz

vorschlagt:

8.1 RCS-System — Erwartungen an die Landesregierungen
Gemalf Abschnitt 2.1.2.3 der RCS-Richtlinie 2016 gewahren die jeweiligen Landesregierungen an RCS-Flughéfen

in ihren Bundesstaaten Konzessionen/Unterstiitzung, die wie folgt lauten:

8.1.1 Senkung der Mehrwertsteuer auf ATF auf 1 % oder weniger an RCS-Flughafen innerhalb des Staates fur
einen Zeitraum von zehn (zehn) Jahren ab dem Datum der Bekanntgabe dieser Regelung. Beim
Ubergang zur GST gelten die in der GST festgelegten Satze und Ausnahmen/ Konzessionen werden
soweit zuldssig gewahrt so dass ein derart reduziertes Steuerniveau idealerweise beibehalten werden

kénnte.

8.1.2 Koordinierung mit Olvermarktungsunternehmen zur Bereitstellung der Betankungsinfrastruktur auf Best-

Effort-Basis.

12
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8.1.3 Bereitstellung von Mindestlandflachen, sofern erforderlich, kostenlos und frei von allen Belastungen fir die
Entwicklung von RCS-Flughéafen sowie Bereitstellung multimodaler Hinterlandanbindungen (Straf3e,

Schiene, U-Bahn, Wasserstral3en usw.) nach Bedarf;

8.1.4 Kostenlose Bereitstellung von Sicherheits- und Feuerdiensten an RCS-Flughé&fen durch entsprechend
geschultes Personal und geeignete Ausriistung gemaf den geltenden Standards und Richtlinien der

zustandigen Behorden;

8.1.5 Bereitstellung von Strom, Wasser und anderem direkt oder mit geeigneten Mitteln

Versorgungsleistungen zu erheblich verginstigten Tarifen an RCS-Flughéfen; Und

8.1.6 Bereitstellung eines bestimmten Anteils (20 %) an VGF fir die jeweiligen RCS-Strecken (bezogen auf den
Staat), vorausgesetzt, dass der Anteil der Staaten in der norddstlichen Region Indiens und der

Unionsterritorien (10 %) betragt.

Den Regierungen der Bundesstaaten wird empfohlen, auch die Ausweitung zusétzlicher Anreize wie die
Ubernahme von Passagiersitzen in Betracht zu ziehen, um die Betreiber zu zusatzlicher Unterstiitzung zu
ermutigen. Ausgewahlte Fluggesellschaften, die Operationen im Rahmen dieses Programms durchfihren. Um
Zweifel auszuschlielRen: Die ausgewéhlten Fluggesellschaften durfen im Rahmen des Programms nicht davon
ausgeschlossen werden, zusatzliche Zugestandnisse/ Anreize zu erhalten, die von Zeit zu Zeit von den

Landesregierungen angeboten werden.

8.2 RCS MoU zwischen der Landesregierung, der indischen Regierung und der Flughafenbehérde von

Indien
Nach der Genehmigung von Hon. Kabinett (GoUP) hat die Regierung von Uttar Pradesh eine Absichtserklarung
mit dem Ministerium fir Zivilluftfahrt, Gol und der Flughafenbehérde Indiens unterzeichnet, nach der der Staat

die folgenden Konzessionen gewéhren wird

8.2.1 Die Regierungen der Bundesstaaten senken die Mehrwertsteuer auf ATF an RCS-Flughéafen und fir RCS-

Lichter von anderen Flughafen im Bundesstaat flr die gesamte Laufzeit der Absichtserklarung auf 1 %

8.2.2 Die Regierungen der Bundesstaaten stellen bei Bedarf ein MindestmalR an Land kostenlos und frei von
Belastungen fur die Entwicklung und den Ausbau von RCS-Flughé&fen zur Verfiigung und stellen bei

Bedarf auch multimodale Hinterlandanbindungen (StraRe, Schiene, U-Bahn, Wasserstral3en usw.) bereit.

8.2.3 Die Landesregierungen stellen im RCS kostenlose Sicherheits- und Notdienste bereit

Flughé&fen

8.2.4 Die Regierungen der Bundesstaaten missen Strom, Wasser und andere Versorgungsleistungen geman
geltendem Recht auf RCS-Flughéafen zu erheblich vergiinstigten Tarifen bereitstellen oder dies

veranlassen;
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8.2.5 Die Landesregierungen stellen einen Anteil von 20 % des VGF bereit, der gemaf dieser Regelung
festgelegt wird. Die Landesregierungen missen den VGF-Anteil innerhalb von drei Monaten nach
Aufforderung durch die Zentralregierung zurtickerstatten. Falls die Landesregierung keine Rickerstattung
vornimmt, sendet die Zentralregierung eine Mitteilung, die innerhalb eines Monats nach der Mitteilung
erforderlich ist. Andernfalls wird die Zentralregierung/ Durchfiihrungsbehdérde keine weiteren RCS-

Vorschlage im Rahmen des Programms zur Anbindung von Flughéafen bertcksichtigen der Staat.

8.2.6 Zusatzlich zu der im Rahmen von RCS-UDAN bereitgestellten VGF fiir 50 % dieser Sitze der RCS-
Flugkapazitat (begrenzt auf 40 Sitze) bieten die Regierungen der Bundesstaaten den ausgewahlten
Fluggesellschaften, die bereit sind, die Verglinstigungen in Anspruch zu nehmen, zusatzliche Vorteile
in Form der Ubernahme der verbleibenden 50 % Nicht-VGF-Sitze von RCS-Leichtflugzeugen (begrenzt
auf 40 Sitze). Vorausgesetzt, dass die oben genannte Ubernahme von Nicht-VGF-Sitzen erfolgt sein

vorbehaltlich der folgenden Bedingungen

8.2.7 Landesregierungen Ubernehmen 30 % der Nicht-VGF-Sitzplatze unter der Bedingung, dass freie Sitzplatze

mit 2.500 Rupien pro Sitzplatz und Liegezeit erstattet werden

8.2.8 Die Landesregierung nutzt diese garantierten Nicht-VGF-Sitze fir Reisen von Beamten der Landesregierung

ohne zusatzliche Kosten

8.2.9 Die Landesregierung muss die Konzessionen gemal den Vorgaben des NCAP von 2016 und des
Programmdokuments fortsetzen. Falls die Landesregierung wahrend der Laufzeit des Programms die
Vergabe der Konzessionen einstellt, ist sie verpflichtet, ihre Konzessionen unverziglich wieder
aufzunehmen. Falls die Konzessionen nicht innerhalb eines Monats nach dem Datum der Einstellung
wieder aufgenommen werden, wird die Zentralregierung/ Durchfiihrungsbehérde keine weiteren RCS-

Vorschlage im Rahmen des Programms zur Anbindung von Flughafen aus dem Staat berilicksichtigen.

Die oben genannten Bestimmungen friiherer Kabinettsbeschliisse bleiben nach Genehmigung durch die

zustandige Behorde in dem in dieser Richtlinie genannten Umfang geéndert.

8.3 Infrastruktur aktivieren

Gemal den RCS-Anhangen 1A und 1B wurden Flugh&fen/Landebahnen gemaf den Dokumenten der ersten
Ausschreibung von RCS als RCS-Flughéfen in Uttar Pradesh identifiziert. Es handelt sich um eine indikative
Liste, die derzeit Uberarbeitet wird. Die endgiiltige Liste der RCS-Flugh&fen wird von der indischen Regierung

vor/wahrend der zweiten RCS-Ausschreibungsrunde verdéffentlicht.

8.3.1 GemaR Anhang 1A der RCS-Liste der unterversorgten Flughéfen/Landebahnen in UP

Unterversorgte Flughafen/Landebahnen in Uttar Pradesh 12.
Agra 13. Allahabad
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8.3.2 GemalR Anhang -1 B des RCS - indikative Liste der 29 nicht bedienten Flugh&afen/Landebahnen

in UP
Nicht bediente Flughafen/Landebahnen in UP
330 Akbarpur 340 Jagatpur 350 Muirpur (Kurbel)
331 Aligarh 341 Jhansi 351 Phaphamau
332 Bpkshi KaTalab 342 Jhingura 352 Pjrthiganj
333 Blareilly 343 Kanpur (Chakeri) 353 Rfajwari
334 Efawah 344 Kanpur (Zivil) 354 Spharanpur (Sarsawa)
335 Fpizabad 345 Kanpur (Kalyanpur) 355 Sahibaj-quli
336 Fprsatganj IGRUA) 346 Kasia 356 Sprdarnagar
337 Ghazipur 347 Lalitpur 357 Monate
338 lch wejis es zu schatzen 348 Madhosingh 358 Spltanpur (Amhai)
339 Irpdatgan; 349 Meerut

8.3.3 Landebahnen, deren Aufnahme in RCS in Betracht gezogen wird, gelten als nicht bedient

Kategorie Flughafen/Landebahnen

1 Moradabad 4 Paliya (Kheri-Dudhwa)
2 Aramgarh 5 Farrukabad
3 Chitrakoot 6 Rasoolabad (Kanpur Dehat)

8.3.4 Die beliebtesten Touristenziele in UP sind Agra, Vrindavan, Mathura, Varanasi,
Kushinagar, Allahabad, Lucknow, Naimisharanya, Ayodhya, Jhansi, Chitrakoot,
Sarnath, Dudhwa, Chandra Prabha, Mahoba, Chunar, Deogarh.

8.3.5 Davon Agra, Varanasi/Sarnath, Kushinagar, Allahabad, Lucknow,
Ayodhya/Faizabad, Jhansi, Chitrakoot, Dudhwa (Palia-Landebahn) sind funktionsfahig

Flughafen/Landebahnen.

8.3.6 Die Regierung wird die Entwicklung von Hubschrauberlandeplatzen/Hubschrauberlandeplatzen zur Anbindung in Betracht ziehen
die Ubrigen der folgenden Touristenziele: Vrindavan, Mathura,

Naimisharanya, Chandra Prabha, Mahoba, Chunar, Deogarh.

8.3.7 Die Landesregierung kann die Airports Authority of India bitten, zu entwickeln und
Betreiben Sie die RCS-Flughéfen oder die Landesregierung kann eine Zweckgesellschaft mit AAl oder einem anderen bilden
Eigenes Unternehmen oder Uber die Direktion fur Zivilluftfahrt zur Entwicklung,
Modernisierung und Inbetriebnahme der Flugh&afen im Rahmen des RCS-Programmes.
Die Landesregierung pruft die Mdglichkeit, 10 Landebahnen im Jahr 10 zu modernisieren
zunachst Divisionen: Meerut, Moradabad, Faizabad, Saharanpur, Jhansi,

Chitrakoot, Azamgarh, Aligarh, Sonebhadra (Mirzapur) und Shravasti
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(Gonda/ Devipatan) Landebahnen zu No-Frills-Flughéafen. 1 Verteidigungsflughafen in Bareilly wird
von der Airports Authority of India zu einer zivilen Enklave ausgebaut. 4 Divisionshauptquartiere in
Gorakhpur, Allahabad, Varanasi und Agra verfugen tber funktionierende Flugh&fen. Dadurch wird
die Anbindung der Landeshauptstadt an 15 Divisionshauptquartiere [auer Kanpur und Basti]
ermdglicht. Im Falle der Entwicklung/Verbesserung des Flughafens werden alle zuséatzlich benétigten

Grundstiicke kostenlos und frei von jeglichen Belastungen zur Verfigung gestellt.

8.3.8 Andere Flughafen/Landebahnen, an denen RCS-Leuchten erfolgreich mit anderen Teilen des Landes
verbunden werden kénnen, sind: Kushinagar, Kanpur, Hindan (Ghaziabad), Palia (Kheri — in der

Néhe des Dudhwa-Nationalparks).

8.3.9 Wenn der Passagierverkehr am Flughafen Lucknow aufgrund von RCS eine Entlastung erfordert, kann
die Landebahn der Luftwaffe in Bakshi ka Talab fir den zivilen Betrieb als RCS-Alternativflughafen

in Lucknow in Betracht gezogen werden.

8.3.10 Die Landesregierung wird an RCS-Flughéfen in UP Folgendes bereitstellen:

« Sicherheitsvorkehrungen an RCS-Flughéafen. »
Kostenlose Feuerwehr

« Strom zu deutlich subventionierten Tarifen. « Wasser

kostenlos

* Bereitstellung von ATF-Tankanlagen an RCS-Flughéfen in Abstimmung mit Oil
Marketingunternehmen «

Krankenwagen und medizinische Einrichtungen

« Busverbindung mit der nahegelegenen Hauptstadt

8.4 Erméglichendes Okosystem

8.4.1 Die Regierung wird den Flugverkehr erleichtern, indem sie den folgenden Kategorien von Beamten und
Mitarbeitern erlaubt, fiir alle offiziellen Zwecke oder fiir LTC-Reisezwecke mit RCS-Flugzeugen zu
reisen: 1. Alle Beamten

des indischen Dienstes (IAS, IPS, IFS) mit jedem RCS-Flugzeug auf der anderen Seite Land.

2. PCS- und PPS-Offiziere an allen RCS-Lichtern mit Ursprung und Ziel von UP

3. Offiziere der Gruppe ,A" an allen RCS-Lichtern mit Start- und Zielort UP

4. Jeder andere Beamte/Mitarbeiter (der nicht zu Flugreisen berechtigt ist) mit Genehmigung der

zustandigen Behérde an allen RCS-Lichtern mit Herkunfts- und Zielort UP

8.4.2 Werbeunterstutzung fir RCS-Strecken wird von der Landesregierung bereitgestellt

Informations- und Tourismusabteilung
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8.4.3 Rettungsdienste und medizinische Einrichtungen an den Flugh&fen werden vom Ministerium fir Medizin

und Gesundheit der Landesregierung bereitgestellt. keine Kosten.

8.4.4 Der UP State stellt einen speziellen Busservice vom und zum Flughafen zur Verfiigung

Transportunternehmen.

8.4.5 Die StraRenanbindung aller RCS-Flugh&fen wird von PWD sichergestellt und aufrechterhalten

Abteilung auf Prioritét.

8.4.6 Um den Medizintourismus in UP zu férdern, werden das Ministerium fiir Tourismus und das Ministerium
fir Medizin und Gesundheit der Landesregierung den Fluggesellschaften die Zusammenarbeit mit

renommierten medizinischen Einrichtungen und Krankenh&usern erleichtern.

8.5 Steuerliche Anreize

8.5.1 Der Direktor fir Zivilluftfahrt der GoUP wird fiir diesen Zweck die Durchfiihrungsbehérde sein.
Er wird die erforderlichen Formulare entwickeln, die Dokumentation pflegen, die Vorschlage entgegennehmen,

die Vorschlage bearbeiten und Entscheidungen treffen. Die Landesregierung wird einen Nodal Oficer fiir die
Zuteilung von Nicht-VGF-Sitzen auf RCS-Strecken ernennen.

8.5.2 Anreize fur Flige, die von einem RCS-Flughafen in UP ausgehen oder dort enden, gemaR den

RCS-Bestimmungen:

8.5.2.1 Die Mehrwertsteuer auf ATF wird furr alle RCS-Leuchten zehn Jahre lang erlassen
Beginn nach dem 01.04.2017.

8.5.2.2 Staatsanteil von 20 % an VGF-Sitzen (50 % (< 20 Sitze) der Gesamtsitze (< 40).

Sitzplatze) werden fur die im RCS festgelegte Dauer bereitgestellt.

8.5.2.3 Seat-Underwriting
A: Bestimmungen :

1. Fur Flugzeuge der Kategorie 1 gemafR RCS-Kategorien (Passagiersitzkapazitat <= 20) und
die Lucknow Uber eine direkte Verbindung zu RCS-Strecken mit der Divisionszentrale
verbinden, 100 % der Nicht-VGF-Sitze (bis zu maximal 300 Sitzplatze pro Monat und
pro Monat). Hin- und Rickfahrt) haben zunéchst fur die Dauer von drei Jahren ab dem

Datum des Betriebs Anspruch auf eine Sitzplatziibernahme durch die Landesregierung .

2. Fir Flugzeuge der Kategorien 2 und 3 (Passagiersitzkapazitat > 20) oder andere als in
Abschnitt (1) oben angegebene Anschlussflughéfen an RCS; 30 % der Nicht-VGF-

Sitzplatze (bis zu maximal 360 Sitzplatze pro Monat und Monat).
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(einfache Fahrt) haben zunéchst fur die Dauer von drei Jahren ab dem Datum des

Betriebs Anspruch auf eine Sitzplatziibernahme durch die Landesregierung .

B: Mechanismus-—zurl Imcnf7||ng :

1. Die Sitzplatzversicherung wird auf monatlicher Basis (und nicht auf Tagesbasis) berechnet,
dh die gesamten monatlichen freien Sitzplatze in einem Monat werden berechnet und die

Sitzplatzversicherung gilt fur die gesamten monatlichen freien Sitzplatze

2. Wenn die Fluggesellschaft bereit ist, die Vorteile der Sitzplatzibernahme in Anspruch zu nehmen,

Ubernimmt die Landesregierung wie oben angegeben die Ubernahme von Nicht-VGF-Sitzplatzen mit der

Bedingung einer Erstattung freier Sitzplatze in Hohe von

Rs 2500/- pro Sitzplatz.

3. Die Landesregierung nutzt diese zugesagten Nicht-VGF-Sitze zur Erfillung der

Reiseanforderungen von Beamten der Landesregierung ohne zusétzliche Kosten.

4. Der folgende Betriebsmechanismus wird fiir den Verkauf/die Zuteilung von Nicht-VGF-

Sitzen Gbernommen:

Es wird eine Software entwickelt, die den Fluggesellschaften und der Landesregierung die notwendige

Schnittstelle zur Verfiigung stellt, um die Riickstellungen fiir die Ubernahme von Sitzplatzen fiir

Fluggesellschaften im Falle nicht verkaufter Nicht-VGF-Sitze zu erleichtern. Diese werden durchgefihrt

und wie folgt tiberwacht.

ich. Die Fluggesellschaften werden versuchen, alle Nicht-VGF-Sitze auf jeden Fall offen zu verkaufen
Markt.

ii. Von den Fluggesellschaften wird erwartet, dass sie 24 Stunden vor dem Abflug Gber
die Software die nicht verkauften Sitzplatze angeben, fur die sie die Mdglichkeit
zur Sitzplatzibernahme in Anspruch nehmen méchten (im Umfang der

Bestimmungen zur Sitzplatziibernahme).

iii. Auf entsprechenden Hinweis hin werden diese Sitzplatze zur Verfiigung gestellt

Zuteilung durch die Landesregierung durch einen NodalOficer der

Landesregierung.

iv. Knotenbeamte der Landesregierung werden diese Sitze den Regierungsbeamten
zuweisen, wenn diese dies bendtigen. Sie werden die Sitzplatze als ,Zugeteilt”

kennzeichnen, wenn sie sie nutzen, andernfalls bleiben die Sitzplatze unverkauft
und nicht zugeteilt.
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v. Solche nicht verkauften und nicht zugewiesenen Sitzplatze kdnnen von den Fluggesellschaften

jederzeit vor dem Abflug zuriickgezogen und verkauft werden, wenn sie sie auf dem
freien Markt verkaufen kdénnen. Im Falle eines Ausscheidens aus dem Versicherungsvertrag

Ubernimmt die Landesregierung keine Entschadigung fir die betreffenden Sitze

vi. Das Nein. von Sitzen, die vom NodalOficer der Landesregierung zugeteilt werden
oder letztlich unbesetzt bleiben, gelten als an die Landesregierung verkauft zu

dem fir die Zeichnung geltenden Satz

vii. Die Zahlung zur Inanspruchnahme von vertraglichen Rickstellungen der

Landesregierung. durch eine Fluggesellschaft wirde monatlich erfolgen

8.5.2.4 Ruckerstattung der S-GST beim Verkauf von Flugtickets mit RCS-Leuchten

Den Fluggesellschaften wird die S-GST erstattet, die die Landesregierung fur den Verkauf von

Flugtickets auf RCS-Leuchten auf monatlicher Basis erhalt.

8.5.2.5 Flughafenparken / Nachtstopps an RCS-Flughafen

Auf allen von der Landesregierung verwalteten RCS-Flughéafen werden den Fluggesellschaften

keine Gebihren fur das Parken von Flugzeugen oder Nachtstopps an RCS-Flughéfen berechnet

8.5.2.6 Freie Buroflachen an RCS-Flughéafen:

Buroflachen im Umfang von ca. 100 gm werden auf Mietbasis kostenfrei zur Verfligung gestellt.
Frills RCS Flughéfen in UP

8.5.2.7 Routennavigations- und Erleichterungsgebiihren (RNFC)

50 % der RNFC bis zu 2000 Rupien werden auf RCS-Flughé&fen oder Lichtern, die die

Hauptquartiere der Divisionen mit Lucknow verbinden, erstattet (zunachst fiir 3 Jahre).
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8.6

Zusammenfassung der Anreize und Konzessionen fur RCS-Flughé&fen/Strecken

S. Nr. Bleschreibung der Anreize/Konzessionen AnreizeAKonzessionen fur RCS-Strecken/Flughéfen

Obligatorische Unterstiitzung durch die Landesregierung im Rahmen von RCS und MoU

1 Die Mehrwertsteuer betragt ATF

Null seit 10 Jahren

2 Finanzierung von Rentabilitatsliicken

(far 50 % aller Sitzplatze)

20 % Staatsanteil gemafRl RCS

3 Sicherheitsvorkehrungen an RCS-Flughéfen

[Obligatorische Unterstiitzung durch die Landesregierung

Wird von der Landesregierung bereitgestellt

unter RCS]
4 Feuerwehr Wird von der Landesregierung kostenlos zur Verfiigung gestellt
kosten
5 Elektrizitat Wird von der Landesregierung unter zur Verfigung gestellt
Vorzugssatz (der Subventionssatz betragt 4 Rs/Einheit bis zu
30000 Einheiten pro Monat)
6 Wasser Wird von der Landesregierung kostenlos zur Verfiigung gestellt
kosten
7 Bereitstellung von ATF-Betankungsanlagen bei RCS Die Landesregierung wird dies erleichtern und bereitstellen
Flughéafen notwendiges Land zum Nullmietpreis an Oil Marketing
Unternehmen entwickeln ATF-Betankungsanlagen bei RCS
Flughafen im Besitz der Landesregierung
8 StralBenkonnektivitat Die StralRenanbindung aller RCS-Flughafen wird gewahrleistet
und gepflegt von der PWD-Abteilung von GoUP
seine eigenen Ressourcen.
9 Busverbindung in die nahegelegene Hauptstadt Eine Busverbindung zu allen RCS-Flughafen wird gewahrleistet

gepflegt von UPSRTC.

Krankenwagen und medizinische Einrichtungen

10

Wird von Medical & Health zur Verfligung gestellt

Abteilung der Landesregierung

Zusatzliche Unterstitzung durch die Landesregierung

11 Zeichnung von Nicht-VGF-Sitzen 100 % — Fur Flugzeuge der Kategorie 1, die Lucknow mit verbinden
(von den verbleibenden 50 % der Gesamtzahl der Sitze) Bereichszentrale (zunachst fur 3 Jahre)
@Rs 2500/versicherter Sitzplatz 30 % — flir andere Flugzeugkategorien oder auf anderen Strecken

(zunachst fir 3 Jahre)

12 Ruckerstattung der S-GST beim Verkauf von Fligen | 100 % Erstattung zunéchst fur 3 Jahre
Tickets an RCS-Lichtern, sofern zutreffend

13 Parken am Flughafen / Nachtstopps bei RCS Keine Gebuhren (zunachst fur 3 Jahre) an Flughafen/Landebahnen
Flughafen Eigentum der Landesregierung

14 Platz auf No-Frills-Flughéfen fir Biros von Nullmiete (zunéchst fur 3 Jahre) an Flugh&fen/Landebahnen
Fluggesellschaften bis 100 gm und Flugzeuge Eigentum der Landesregierung
Wartungsarbeiten an RCS in UP

15 Routennavigations- und Vermittlungsgebuhren 50 % des RNFC (bis zu 2.000 Rupien) werden liber RCS erstattet

(RNFC)

Flughafen oder Lichter, die den Hauptsitz der Division verbinden

(zunéchst fir 3 Jahre)
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Anhang - |.-UP

Einzelheiten zu den wichtigsten Flughafen/Landebahnen in Uttar Pradesh

(Informationen zu den Kategorien — bediente/nicht bediente/unterversorgte Flughafen — finden Sie in den Dokumenten des MoCA und der indischen Regierung.)

Sl Namedes Bezirk Stat Flughafen Runw Laufen Bauen Apr VIP Ha Passend fir Luftentfernung
NEN | Flughafen/Airs Operator Ist Weg nda An Lou von | Flugzeug? (km)in der Nahe
Reise [Eigentimer Lang Breite ry mit Ist Flughafen/Landebahn
H H Wal
|
1 dhaudhary Lucknow HOCH sTADT 2742 Mio. 45 Mio. Ja Ja Ja Ja Airlpus 320/ 4 KM (Bakshi Ka
Charan Singh Boeing 747 Talab, Lucknow)
International
Flughafen
2 Lpl Bahadur Varanasi HOCH STADT 2742 Mio. 45 Mio. Ja Ja Ja Ja Airbpus 320/ 113 KM (Allahabad
Shastri Boeing 747 Flughafen)
International
Flughafen
3 Cora!(hpur A Gorakhpur HOCH IAF/AAI 2743 Mio. 45 Mio. Ja Ja B N Airbus 320/ 45 km (Kushinagar)
Zivilterminal Boeing 747
4 Agra Civil Agra HOCH IAF/AAL 2744 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 18 km (Aligarh)
Terminal Boeing 747
5 Bamrauli Civil Allahabad HOCH IAF/AAL 2477 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 113 km (Varanasi
Terminal Boeing 747 Flughafen)
6 Kanpur Kanpur HOCH IAF/AAI 2744 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 0 KM (Kanpur Civil)
Chakeri Civil Boeing 747
Terminal
7 Thishul Flughaen Bareily HOCH IAF 2750 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 52 KM (Moradabad)
Boeing 747
8 Sarsawa Saharanpur HOCH IAF 2743 Mio. 45 Mio. Ja Ja N N Airbus 320/ 111 KM (Meerut)
Boeing 747
9 Or. Bhim Rao Meerut UP GopP 1500 Mio. 3 Mio. Ja Ja Ja Ja, kigin 56 KM (Hindan,
Ambedkar Flugzeuge bis Ghaziabad)
5700 kg
10 Fpizabad Faizabad UP GopP 1500 M 30[M Ja Ja Ja Ja, kldin 10 km (Sultanpur)
Flugzeuge bis
5700 kg
11 Moradabad Moradabad UP GopP 2238 Mio. 30 Mio. Ja Ja Ja N Klein 52 km (Bareilly)
Flugzeuge bis
5700 kg
12 Jhansi Jhansi UP GolP/Indi 1200 Mio. 23 Mio. Ja Ja Ja - Klein 121 KM (Saifai,
eine Armee Flugzeuge bis Etawah)
5700 kg
13 Chitrakoot Chitrakoot UP GopP 2500 Mio. 45 Mio. Ja Ja Ja - Klein 66 KM (Allahabad)
Flugzeuge bis
(u/exp) 5700 kg
14 Dhanipur Aligarh UP GopP 1240 Mio. 25 Mio. Ja Ja Ja Ja, kidin 18 km (Agra)
Flugzeuge bis
5700 kg
15 Agamgarh Azamgarh UP GopP 1400 Mio. 23 Mio. Ja Ja Ja - Klein 113 km (Varanasi
Flugzeuge bis Flughafen)
5700 kg
16 Myorpur Sonbhadra UP GopP 1422 Mio. 25 Mio. Ja Ja Ja - Klein 112 km (Varanasi
Flugzeuge bis Flughafen)
5700 kg
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sl Namedes Bezirk Stat Flughafen Renn weg Runw Bauen | Apr VIP Ha Passend fiir Luftentfernung
NEN | Flughafen/Airs Operator Ist nda An Lou von | Flugzeug? (km)
Reise [Eigentiimer Lange Breite ry mit Ist in der Nahe
Wlal Flughafen/Landebahn
17 Spravas VYyyyy UP Go 1450 Mio. 43 Mio. Ja Ja Ja - Klein 111 KM (Faizabad)
Flugzeuge bis
5700 kg
18 Akbarpur Ambedkar Nagar UP GoUP 1820 Mio. 30 Mio. Ja Ja Ja ) Hausierer 35 km (Faizabad)
900XP
19 Shifai Etawah UP Go 2500 Mio. 45 Mio. Ja Ja Ja - Airbus 320/ 118 KM
Boeing 747 (Farrukhabad)
20 Apdhau Ghazipur UP Go 1580 Mio. 44 Mio. Ja Ja Ja N Klein 113 km (Varanasi
Flugzeuge bis Flughafen)
5700 kg
21 Kpsia Kushinagar UP Go 3200 Mio. 45 Mio. Ja Ja Ja ) Airbus 320/ 45 KM (Gorakhpur)
(u/exp) Boeing 747
22 Amhat Sultanpur UP Go 1500 M 30 M Ja Ja Ja - Klein 10 km (Faizabad)
Flugzeuge bis
5700 kg
23 Phlaya Gut gemacht UP Go 1640 Mio. 43 Mio. Ja Ja Ja - Klein 110 KM (Shravas)
Flugzeuge bis
5700 kg
24 Farrukhabad Farrukhabad UP Go 1228 Mio. 44 Mio. Ja Ja Ja - Klein 100 KM (Kanpur
Flugzeuge bis Einkommen)
5700 kg
25 Rpsoolabad Kanpur Dehat UP Go 2400 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 100 KM
(ulc) Boeing 747 (Farrukhabad)
26 Bpkshis Lucknow HOCH IAF 2472 Mio. 45 Mio. Ja Ja - - Airbus 320/ 4 KM (Lucknow)
Nachfrage Boeing 747
[Stadt Lucknow]
27 Ffirsatganj Amethi UP AA| 1850 Mio. 45 Mio. Ja Ja : - Grofes Flugzeug 48 KM (Lucknow)
(IGRUA)
28 Ich weif es zu schatzen Ghaziabad HOCH IAF 2743 M 45 M Nr NEIN - - Airbus 320/ 30 KM (Meerut)
Boeing 747
29 Lalitpur Lalitpur HOCH IAF/AAI 1890 M 45 M Nr NEIN NEIN N Nicht 112 KM (Jhansi)
Betriebsbereit

22




Machine Translated by Google

Politik zur Férderung der Zivilluftfahrt von Uttar Pradesh 2017

Anhang - |.-UP

Einzelheiten zu anderen Flughafen/Landebahnen in Uttar Pradesh, die nicht im Rahmen des RCS-Programms angeboten werden

Sl Namedes Bezirk Stat Flughafen Runway Laufen Bohne Apr VIP Er Passend fiir Luftentfernung (km)
NEN | Flughafen/Airs Betrieben Lange Weg Geschenke An Lou gibt Flugzeug? in der Nahe
Reise r/Eigen Breite Wand mit Flughafen/Landebahn
R H
1 Irhdatganj Allahabad HOCH IAF Informiert NEIN NEIN NEIN - Verlassen 15 KM (Allahabad)
lon nicht
verfugbar
2 Jagatpur Rai Bareilly HOCH Informationen NEIN NEIN NEIN - Verlassen 05 km (Fursatganj, Rai
auf nicht Bareilly)
verfugbar
3 Jingura Mirzapur HOCH IAF Informiert NEIN NEIN NEIN - Verlassen 30 km (Varanasi)
lon nicht
verflugbar
4 Khnpur (Zivil) Kanpur Nagar UP AAI 1128 M 45 Ja Ja ) : Flugzeuge bis 0 KM (Chakeri Kanpur)
M 5000 kg
5 Khnpur Kanpur Nagar HOCH cHs 1000 M - Ja Ja ) : Die Info. nicht 17 km (Chakeri Kanpur)
(Kalyanpur) Kanpur verfugbar
6 Madhosingh Bhadohi UP Go( Informiert NEIN NEIN NEIN - Verlassen 30 km (Varanasi)
lon nicht
verfugbar
7 Phaphamau Allahabad HOCH IAF Informiert NEIN NEIN NEIN - Verlassen 13 KM (Allahabad)
lon nicht
verfugbar
8 Pfrthiganj Pratapgarh HOCH Informationen NEIN NEIN NEIN - Verlassen 17 KM (Allahabad)
auf nicht
verfugbar
9 Rpjwari Varanasi HOCH Informationen NEIN NEIN NEIN - Verlassen 27 km (Varanasi)
auf nicht
verfugbar
10 Sgh-baj-quli Ghazipur HOCH Informationen NEIN NEIN NEIN - Verlassen 11 km (Ghazipur)
auf nicht
verfugbar
11 Sgrdarnagar Gorakhpur HOCH Informationen NEIN NEIN NEIN - Verlassen 10 km (Gorakhpur)
auf nicht
verfugbar
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Mégliche neue Routen

(Dies ist nur eine Vorschlagsliste vorbehaltlich der Erfiillung des MoCA- und Gol-Kriteriums. Den Status der fir RCS-Leuchten in Frage kommenden Flughafen entnehmen Sie bitte den GOI- und Ausschreibungsunterlagen.)

A: Nicht-RCS-Routen — Anspruch auf staatliche Anreize 1.
Lucknow-Varanasi
2. Lucknow-Gorakhpur 3.
Varanasi-Gorakhpur 4. Lucknow-
Jaipur 5. Lucknow-
Dehradun 6. Lucknow-Bhopal
B: Divisionshauptquartiere
RCS-Routen:
1. Lucknow-Agra 2.
Lucknow-Allahabad
3. Lucknow-Bareilly 4.
Lucknow-Faizabad 5. Lucknow-

Meerut 6. Lucknow-

Saharanpur 7. Lucknow-Moradabad

8. Lucknow-Aligarh 9.
Lucknow-Shravasti (Devipattan)
10. Lucknow-Azamgarh 11.
Lucknow-Jhansi 12.

Lucknow-Chitrakoot 13. Lucknow-

Muirpur (Sonebadra, Mirzapur)
C:Andere RCS-Routen:
14. Lucknow-Bareilly-Meerut 15.
Allahabad-Bareilly-Meerut 16. Lucknow-
Moradabad-Saharanpur 17. Lucknow-Aligarh-
Ghaziabad 18. Lucknow-Shravasti-
Gorakhpur-Kushinagar-Sarnath 19. Gorakhpur-Kushinagar-Sarnath 20.
Gorakhpur- Meerut 21. Kanpur-Faizabad
(Ayodhya)-Allahabad (Prayag)

22. Lucknow-Sonbhadra-Chitrakoot
23. Agra-Allahabad 24.
Ghaziabad-Allahabad
25. Meerut-Allahabad

D: Zwischenstaatliche RCS-Routen
1. Lucknow-Bareilly-Dehradun 2. Delhi-
Bareilly-Allahabad 3. Delhi-Allahabad

4. Allahabad-Dehradun

5. Allahabad-Lucknow-Nagpur 6. Lucknow-
Bhopal-Ujjain 7. Lucknow-Varanasi-

Patna 8. Agra-Lucknow-Kolkata 9.
Lucknow-Jhansi-Bhopal 10.
Lucknow-Bhopal-Mumbai 11.

Varanasi (Kashi)-Allahabad (Prayag) —

Nemisharanya (Sitapur) — Haridwar — Nemisharanya
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