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Bruttoinlandsprodukt

Verbrennungsmotoren

Elektrisches Fahrzeug
Plug-in-Hybrid-Elektrofahrzeug

Jahrliche Wachstumsrate

Jahr fiir Jahr

Indischer Elektronik- und Halbleiterverband (IESA)
Schnellere Einfihrung und Herstellung von (Hybrid- und) Elektrofahrzeugen
fortschrittliche Chemiezelle
Originalausriistungshersteller

Nationaler Missionsplan fur Elektromobilitat
Produktionsbezogener Anreiz

Rajasthan Electronics & Instruments Limited
Energy Efficiency Services Limited
EV-Versorgungsausristung

Einfache Geschaftsabwicklung
Bruttoinlandsprodukt des Staates

Leichtigkeit des Lebens

Herstellung und Mobilitat von Elektrofahrzeugen
Starke Hybrid-Elektrofahrzeuge
Elektrofahrzeuge anschliel3en
Batterieelektrische Fahrzeuge
Brennstoffzellen-Elektrofahrzeug

Batteriemanagementsystem

Steuergerét fiir elektrische Energie

Integriertes Ladegeréat
Niederspannungs-DC-DC-Wandler
Fahrzeugsteuergerét

Asiatische Entwicklungsbank

Umfassender Elektromobilitatsplan
Elektrizitatsregulierungskommission von Uttar Pradesh
UP-Umweltschutzbehorde

Chefplaner fur Stadt und Land

Buro fur Energieeffizienz

Ministerium fiir Macht

Ministerium fiir Wohnungsbau und stadtische Angelegenheiten
Abteilung fur Schwerindustrie

Forderfahiger Investitionszeitraum
Erméachtigtes Komitee

Kommissar fir Infrastruktur und industrielle Entwicklung
Automotive Research Association of India

Institut der Wirtschaftsprufer Indiens
Regierung von Uttar Pradesh

Uttar Pradesh State Industrial Development Corporation
Bruttoangebotswert-Vielfaches

Tatséchliches Bruttoangebot

Abteilung flr Richtlinienumsetzung

Joint Commissioner Industries

Hochrangiges, befahigtes EV-Komitee

Kommissar fir Infrastruktur und industrielle Entwicklung
Kompetenzzentren
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Praambel

Weltweit steht die Automobilindustrie an der Schwelle einer groRen Revolution in der Elektromobilitat. Die Umstellung auf
saubere Transportmittel ist aufgrund der raschen Erschdpfung fossiler Brennstoffe und des Anstiegs der Kraftstoffkosten,
der Fahrzeugpopulation und der Umweltverschmutzung notwendig geworden. Wahrend sich Indien dazu verpflichtet, bis
2070 Netto-Null-Emissionen zu verursachen, strebt der Bundesstaat Uttar Pradesh danach, sein Transportsystem, das
eines der grof3ten Indiens ist, von der Umweltverschmutzung zu befreien. Als eine der am schnellsten wachsenden
Volkswirtschaften Indiens, die fast 8 % zum nationalen BIP beitragt, hat sich Uttar Pradesh zu einem der beliebtesten
Investitionsziele Indiens entwickelt. Mit seiner anlegerfreundlichen Politik, seinen Reformen und seiner proaktiven
Regierungsfiihrung hat es sich das Ziel gesetzt, eine Wirtschaft mit einem Volumen von 1 Billion US-Dollar zu werden.

Heimat der gréRten Bevolkerungsbasis Indiens mit ca. Mit einer Bevdlkerung von ca. 240 Millionen Menschen bietet der
Staat Investoren einen riesigen Verbraucher- und Arbeitsmarkt. In den letzten Jahren hat der Staat Investitionen aus der
ganzen Welt angezogen. In ihrem Auftrag, immer mehr Investitionen anzuziehen, bemuht sich die Landesregierung um
die Forderung neuer Sektoren. Die Landesregierung nutzt ihr industrielles Potenzial und legt auRerdem Wert auf eine
umweltfreundliche, nachhaltige Entwicklung.

Die Elektrofahrzeugindustrie weitet ihre Préasenz rund um den Globus rasch aus. Angesichts des anhaltenden Wandels in
der Automobilindustrie von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren (ICE) zu Elektrofahrzeugen (EVs) beginnen Regierungen
und Hersteller, in die Entwicklung von Automobilen zu investieren, die mit alternativen Antriebssystemen betrieben

werden, einschliellich Elektromobilitat auf der Basis wiederaufladbarer Batterien. Dies umfasst nicht nur die Herstellung
von Elektrofahrzeugen, sondern auch die Batterieherstellung, die Herstellung von Ladegeraten/Geraten und die
Entwicklung der Ladeinfrastruktur zur Férderung der Elektromobilitat.

Um die Chancen in diesem aufstrebenden Sektor zu nutzen, Investitionen anzuziehen und zur nachhaltigen Entwicklung
beizutragen, bringt die Landesregierung von Uttar Pradesh die neue Richtlinie zur Herstellung und Mobilitéat von
Elektrofahrzeugen 2022 auf den Markt. Die Richtlinie bietet einen iibergreifenden Rahmen, um ein giinstiges Okosystem
fur die Férderung zu schaffen die Elektrofahrzeugindustrie im Staat, die durch mehrere Initiativen verschiedener staatlicher
Ministerien/Behorden unterstitzt werden kann. Es fordert eine schnellere Einfihrung von Elektrofahrzeugen, senkt die
Kosten fur die Herstellung wiederaufladbarer Batterien fur Elektrofahrzeuge, zieht private Investitionen in die Schaffung
einer Ladeinfrastruktur im Bundesstaat und die Herstellung von Elektrofahrzeugen und zugehérigen Komponenten fur die
Schaffung groRRer Arbeitsplatze an. Die Richtlinie wurde nach ausfuhrlichen Stakeholder-Konsultationen mit mehreren
Regierungsakteuren, Branchenverb&nden, wichtigen Branchenfiihrern, Institutionen usw. erstellt.
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1. Hintergrund

Mobilitat ist seit jeher die tragende Saule der modernen Zivilisation. Die kommenden Jahre werden bedeutende

Veranderungen mit sich bringen, da Elektrifizierung und nachhaltige Mobilitat die Automobil- und Frachtmarkte auf der
ganzen Welt neu gestalten werden.

1.1.Globales Szenario

Weltweit gehen die meisten Nationen die Herausforderung der Dekarbonisierung mittlerweile sorgfaltiger an. Das Jahr
2021 war ein Wendepunkt in der Geschichte des Elektrofahrzeugverkaufs und es wird erwartet, dass im Jahr 2022
weltweit 6,4 Millionen Elektrofahrzeuge und PHEVs zusammen verkauft werden

Der Markt fir Elektrofahrzeuge wurde im Jahr 2020 auf 163,01 Milliarden US-Dollar geschéatzt und wird bis 2030
voraussichtlich 823,75 Milliarden US-Dollar erreichen, was einer jahrlichen Wachstumsrate von 18,2 % von 2021 bis 2030
entspricht. Auf dem aktuellen globalen Elektrofahrzeugmarkt sind fast 20 Millionen Pkw-Elektrofahrzeuge auf der Stral3e
und 1,3 Millionen kommerzielle Elektrofahrzeuge unterwegs , darunter Busse, Lieferwagen und Lastwagen sowie Uber
280 Millionen elektrische Mopeds, Roller, Motorrader und Dreirader.

Weltweiter Verkauf von Pkw-Elektrofahrzeugen (in Millionen) /
% EV-Marktanteil

60 70,00 %
50 58 % 60,00 %
50,00 %
40
40,00 %
30
30,00 %
20
20,00 %
10 .
2,50 % 2,70 % 10,00 %
21 8.5
0 ’ 0,00 %
2019 2020 2025 2030 2040

Quelle: Bloomberg NEF — Electric Vehicle Outlook 2020

1.2.Szenario in Indien

Die indische Automobilindustrie ist die funftgroRte der Welt und wird voraussichtlich bis 2030 die drittgro3te sein, mit
insgesamt 8,7 Lakh aktiven Elektrofahrzeugen auf indischen Stral3en (Dezember 2021).

Da die Bevolkerung wachst und die Nachfrage nach Fahrzeugen steigt, ist die Abh&éngigkeit von konventionellen
Energieressourcen keine nachhaltige Option, da Indien fast 80 % seines Rohdlbedarfs importiert. Nach Angaben der
India Energy Storage Alliance (IESA) wird der Batterieverbrauch bis 2025 voraussichtlich mehr als 36 GWh betragen. Im
Zeitraum 2020-2027 wird der Elektrofahrzeugsektor voraussichtlich etwa 250 GWh Batterien verbrauchen.

In den letzten drei Jahren wurden in Indien 0,52 Millionen Elektrofahrzeuge registriert. Darliber hinaus strebt NITI Aayog
eine Verkaufsdurchdringung von Elektrofahrzeugen von 70 % bei allen Nutzfahrzeugen, 30 % bei Privatfahrzeugen, 40
% bei Bussen und 80 % bei Zwei- und Dreirddern bis zum Jahr 2030 an 2070. Laut IESA wird die indische
Elektrofahrzeugindustrie voraussichtlich mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 36 % wachsen. Der Markt fir
Elektrofahrzeuge wird auf INR 50.000 Crores (US-Dollar) geschatzt
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7,09 Milliarden) Lademdéglichkeiten in Indien bis 2025. Die Gesamtzahl der Ladestationen in Indien stieg im Geschaftsjahr 22 im
Vergleich zum Vorjahr um 285 %.

Die Elektrofahrzeugindustrie in Indien wird bis 2030 voraussichtlich 5 Millionen Arbeitsplatze schaffen. Der Investitionsfluss
in Elektrofahrzeug-Start-ups erreichte im Jahr 2021 ein Allzeithoch und stieg um fast 255 % auf 3.307 Millionen INR (444
Millionen US-Dollar). Im Jahr 2021 beliefen sich die Ausgaben fiir die Entwicklung der Elektroarchitektur, wie
Batterieentwicklung, Elektrifizierung, Elektromotoren und Leistungselektronik, auf 48.215 Crores INR (6,39 Milliarden US-
Dollar).

Die indische Regierung hat mehrere Schritte unternommen, um das Potenzial der Elektrofahrzeugindustrie auszuschopfen.
NITI Aayog strebt bis 2030 eine Verkaufsdurchdringung von Elektrofahrzeugen von 70 % bei allen Nutzfahrzeugen, 30 %
bei Privatfahrzeugen, 40 % bei Bussen und 80 % bei Zwei- und Dreiradern an. Es wurden mehrere Programme/Mafl3inahmen
ergriffen, um eine schnellere Einfihrung von Elektrofahrzeugen zu férdern , Schaffung einer Ladeinfrastruktur und eines
Produktionsokosystems. Zu den wichtigsten Programmen/Initiativen der Unionsregierung gehoren:

1) Die indische Regierung fir Elektrofahrzeuge fordert die schnellere Einfihrung und Herstellung von (Hybrid- und)
Elektrofahrzeugen (FAME) im Jahr 2015, um das Wachstum und die friihzeitige Einfihrung von Hybrid- und
Elektrofahrzeugen im Land zu férdern. In Phase 2 wurde das Programm mit einem Budgetaufwand von 1,3 Milliarden
US-Dollar (10.000 Crore INR) gestartet, um 1 Million E-Zweirader, 0,5 Millionen E-Dreiréader, 55.000 E-
Personenfahrzeuge und 7.000 E-Fahrzeuge zu unterstiitzen -Busse. Die Regierung verlangerte das Programm bis
2024, wie im Unionshaushalt 2022-23 angekiindigt.

2) Weitere von der indischen Regierung ergriffene Initiativen zur schnelleren Einfihrung von Elektrofahrzeugen umfassen die
Senkung der ,Zoélle" auf Elektrofahrzeuge und zugehdrige Komponenten (2019), die Senkung der GST-Séatze auf
Elektrofahrzeuge von 12 % auf 5 % und eine Ruckerstattung der Einkommenssteuer von bis zu Rs Den Kunden wurden 1,5

Lakh fur Zinsen angekiindigt, die fur Kredite zum Kauf von Elektrofahrzeugen gezahlt wurden.

3) Das Production-Linked Incentive (PLI)-Programm fur Advanced Chemistry Cell (ACC) wurde im Juni 2021 eingefihrt,
um die indigene Batterieherstellung in Indien zu férdern. Das Programm bietet Anreize fur Verkaufe und inlandische
Wertschdpfung durch den Investor. Es handelte sich um ein auf Ausschreibungen basierendes Auswahlverfahren,
bei dem insgesamt 10 Angebote fiir die Herstellung von ACC-Batterien mit einer Kapazitét von ca. 130 GWh

eingingen.

4) Das Production Linked Incentive (PLI)-Programm fur Automobile und Autokomponenten wurde im September 2021
eingefiihrt und umfasst die Férderung der indigenen Herstellung von Komponenten fiir Batterie-Elektrofahrzeuge
und Wasserstoff-Brennstoffzellen-Fahrzeuge. Das Programm bietet Anreize fiir den Verkauf an Originalgeratehersteller
(OEMS). In Phase 1 wurden 115 Antrage eingereicht und bis Marz 2022 wurden 95 Antragsteller genehmigt.

5) Mehrere Richtlinien und Strategiedokumente wurden von der Unionsregierung mitgeteilt, darunter der National Electric
Mobility Mission Plan (NEMMP).
2020, Modellbauordnung 2016 (geéndert 2018) und stadtische Regionalentwicklungsplane, Richtlinien und
Standards fur die Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge, Nationale Mission zu transformativer Mobilitét und
Batteriespeicherung, Verschrottungspolitik usw.
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1.3.Szenario in Uttar Pradesh

Uttar Pradesh ist mit den meisten Elektrofahrzeugen in Indien fiihrend, da sich der Staat den Bemiihungen des Landes

zur Eindammung der Umweltverschmutzung und der Abkehr von Fahrzeugen mit fossilen Brennstoffen anschlief3t. Uttar
Pradesh hatte im Jahr 2021 den hdchsten Anteil an den Elektrofahrzeugverkaufen, wobei die Zahl der verkauften Einheiten
in allen Segmenten 66.701 erreichte, gefolgt von Karnataka mit 33.304 Einheiten und Tamil Nadu mit 30.036 Einheiten.
Uttar Pradesh dominierte das Segment der Dreirdder, wahrend Karnataka und Maharashtra das Segment der Zweirader
bzw. Vierrader anfuhrten.

Landesbezogener Trend bei der Zulassung von Elektrofahrzeugen
80.000 (2017 bis 2021)
70.000
60.000
50.000
; 40.000
30.000
20.000
10.000 H
Uttar Pradesh Karnataka Tamil Nadu Delhi
2017 40.649 3.036 123 18.042
= 2018 53.209 8.013 1.325 20.985
m 2019 55.795 6.453 3.443 23.223
m 2020 31.258 9.730 5.697 12.381
2021 66.701 33.304 30.036 25.809

Quelle: Fahrzeug-Dashboard

Im Juli 2022 waren auf den StraBen von Uttar Pradesh 3.37.180 Elektrofahrzeuge im Einsatz, wahrend die Gesamtzahl

der Elektrofahrzeuge in Indien bei 13.34.385 lag. Uttar Pradesh dominierte das Segment der Dreiréder, wahrend Karnataka
und Maharashtra das Segment der Zweirdder bzw. Vierrader anfuhrten. Der Staat war einer der grof3ten Nutzniel3er der
FAME 1- und 2-Programme der indischen Regierung.

Im Hinblick auf die Schaffung einer Ladeinfrastruktur wurden Uttar Pradesh im Rahmen von FAME Il 207 Ladestationen
genehmigt, die in 9 Stadten des Bundesstaates installiert werden, namlich. Noida, Lucknow, Varanasi, Prayagraj, Kanpur,
Aligarh, Saharanpur, Bareilly und Jhansi tber REIL und EESL. Entlang der Schnellstraen im Bundesstaat werden weitere
Ladestationen erwartet. Darliber hinaus fordert die Landesregierung aktiv Elektrofahrzeuge im 6ffentlichen Verkehr.
Offentliche Elektrobusse werden auf wichtigen Strecken in ausgewahlten Stadten im PPP-Modus eingefiihrt, was auch die
Entwicklung von Ladestationen auf diesen Strecken umfasst.

Der UP Electricity Regulatory Commission wurde eine Sondertarifverordnung fiir das Laden von Elektrofahrzeugen
mitgeteilt. Darliber hinaus hat die Landesregierung die von der Unionsregierung vorgeschriebenen Richtlinien und
Standards fir die Schaffung einer Ladeinfrastruktur tbernommen und ihre Musterverordnungen vorbereitet, die von den
staatlichen Industrieentwicklungsbehérden und Entwicklungsbehérden rasch tibernommen werden. Das staatliche
Transportministerium hat die Verschrottungspolitik der indischen Regierung umgesetzt, um Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor, die alter als 15 Jahre im Stral3enverkehr sind, aus dem Verkehr zu ziehen.
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Faktoren wie eine steigende Nachfrage nach strengen staatlichen Regeln und Vorschriften flir Fahrzeugemissionen
sowie eine Senkung der Kosten fiir Elektrofahrzeugbatterien, kraftstoffeffiziente, leistungsstarke und emissionsarme
Fahrzeuge sowie steigende Kraftstoffkosten haben das Wachstum von erganzt der Markt fur Elektrofahrzeuge im
Bundesstaat. Daher bietet die wachsende Prasenz der Elektrofahrzeugindustrie unendliche Méglichkeiten fur Uttar
Pradesh.

Uttar Pradesh ist mit fast 200 Millionen Einwohnern der bevolkerungsreichste Bundesstaat Indiens. Das
Bruttoinlandsprodukt (GSDP) von Uttar Pradesh wuchs zwischen 2015-2016 und 2020-21 mit einer
durchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von rund 8,43 % und erreichte Rs. 17,06 Billionen (234,96 Milliarden
US-Dollar). Der Staat hat sich zu einem der beliebtesten Investitionsziele Indiens entwickelt. Es fordert rasch die
Vereinfachung der Geschéftsabwicklung (EoDB), die Erleichterung des Lebens (EoL) und reduziert die Compliance-
Belastung fir jede Branche drastisch. Durch ihre fortschrittliche und proaktive Regierungsfuihrung hat die
Landesregierung aktiv Investitionen angezogen.

Nach dem Prinzip ,Reformieren-Durchfihren-Transformieren” setzt das neue Uttar Pradesh durch den ,kooperativen
Foderalismus” Chancen schnell in Initiativen um. Die Landesregierung strebt danach, UP bald zu einer Billionen-
Dollar-Wirtschaft zu machen, indem sie ihr Potenzial nutzt. Zu diesem Zweck férdert die Landesregierung eine
rasche Industrialisierung mit einer integrativen und nachhaltigen Entwicklung als Kernstrategie. Daher hat die
Landesregierung ,EV* als einen Schwerpunktsektor anerkannt, um die Chancen in der Branche fir den Staat zu
erschliel3en.

2. Uber Richtlinien

Uttar Pradesh war einer der Vorreiterstaaten, die im August 2019 eine Richtlinie fir die Herstellung und Mobilitat
von Elektrofahrzeugen (EVMM) eingefiihrt haben. Allerdings hat sich die Elektrofahrzeugindustrie in den letzten
Jahren vielfaltig weiterentwickelt und die indische Regierung hat mehrere Initiativen ergriffen, um den Sektor zu
fordern In Indien hat die Regierung von Uttar Pradesh beschlossen, im Jahr 2022 eine neue Richtlinie zur
Herstellung und Mobilitat von Elektrofahrzeugen einzufiihren, die sich an die aktuellen Trends anpasst.

2.1.Vision

Die Politik zielt darauf ab, die Einfihrung nachhaltiger und sauberer Mobilitatsldsungen und Infrastruktur in Uttar
Pradesh zu férdern und einer der fihrenden Bundesstaaten Indiens fiir die Einfuhrung von Elektrofahrzeugen zu
werden. Das Unternehmen beabsichtigt auRerdem, sich weltweit zu einem der bevorzugten Investitionsziele Indiens
fur das EV-Okosystem zu entwickeln.

2.2.Auftrag

Die Politik zielt darauf ab, die Nachfrageseite anzukurbeln, indem sie einen schnellen Ubergang im Transportsystem
und eine schnellere Einfuhrung von Nicht-ICE-Fahrzeugen fordert. Die Politik soll auch die Angebotsseite stimulieren,
indem sie die Produktionslandschatft fur Elektrofahrzeuge fordert, die Elektrofahrzeuge (EVs), EV-Komponenten,
EV-Batterien/Brennstoffzellen und andere EV-Versorgungsausriistung (EVSE) umfasst.

Daruber hinaus zielt die Politik darauf ab, MaRnahmen zu unterstiitzen, um eine angemessene Infrastruktur und ein angemessenes
Okosystem firr die Elektrofahrzeugindustrie sicherzustellen. Dazu gehért in erster Linie die Schaffung von Ladeeinrichtungen, gefolgt von

Forschung und Entwicklung, Innovationen und Kompetenzentwicklung.
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2.3.Ziele

1) UP zu einem globalen Zentrum fir die Entwicklung und Herstellung von Elektromobilitat zu machen

2) Um den Ubergang zu einem umweltfreundlichen Transportsystem insbesondere in Stadten zu erméglichen

3) Um Investitionen fur die Entwicklung der Lade-/Batteriewechsel-Infrastruktur zu ermdglichen

4) Um Hersteller aus dem gesamten EV-Okosystem in den Staat zu locken, um dort ihre eigenen aufzubauen
Produktionseinheiten und Lieferung an einen globalen Markt

5) Forderung von Forschung und Innovationen in Nicht-ICE-basierten Automobilen, Batterietechnologie,
Brennstoffzellentechnologien und Elektrofahrzeugelektronik

2.4 Strategie

Um die oben genannten Ziele zu erreichen, wird sich die Landesregierung von Uttar Pradesh auf drei Saulen zur Férderung
der Elektrofahrzeugindustrie im Staat konzentrieren, namlich:

(1) Schaffung von Ladeinfrastruktur
(2) Schnellere Einfiihrung von Elektrofahrzeugen

(3) Herstellung

Die Interventionsbereiche jeder Saule basieren auf vier Erfolgsfaktoren, namlich: Erschwinglichkeit, Komfort, Technologie
und Bewusstsein.

Focus Creation of charging Promote transition and Promote EV/ Battery
Areas infrastructure faster adoption of EV manufacturing
Success
Affordability Convenience Technology Awareness

factors

Low transition cost Charging Ecosystem Support Commumcanon

» Promote Scrapping, » Initial focus on Swapping Testing & Certification » Policy benefits &

» Promote Retro-fitment » Charging facility at petrol g0 comprehensive
) i i . ]
g . e/ g"}bhc }}_;arkl,ng » Standardizaton Support implementation
E" Comparative Advantage spaces/ . x‘oup ousing/ (Battery, Swapping, etc) » Advantage of EV
g » Purchase subsidy Govt Buildings/ Malls/ etc. i
> A < et cliased - » Research Support transportation
‘5< » Road Tax, Registration op oo it et (Battery recycling, swapping,
£ fee exempt long routes (Expressways/ NK)  gitarnate energy storage for EV)
= Public Transportation -y Iy Go Electric Campaign
@ Low cost manufacturing » Transition to EV Buses: » Facilitating Charging
g » Battery mftg Hubs Inter/ Intra city » Centre of Excellence i o
i » Land Bank (red category) > Govt. Vehicles to EV B0 Inslietes » Dashboarding

» E-Auto, School Buses,
\ Ambulances, etc.

Die Landesregierung legt Wert auf die schrittweise Schaffung einer Ladeinfrastruktur, um einen reibungslosen Ubergang
des bestehenden Verkehrssystems zu Elektrofahrzeugen zu erméglichen. Die Landesregierung soll die Nachfrage nach
Elektrofahrzeugen im Staat ankurbeln, indem sie den Ubergang des 6ffentlichen Nahverkehrs zu Nicht-ICE-basierten
Fahrzeugen férdert und eine schnellere Einfiihrung von Elektrofahrzeugen im Staat fordert, insbesondere in den Stadten
und anderen stadtischen Ballungsrdumen. Dariiber hinaus soll die Landesregierung auch die Versorgung mit
Elektrofahrzeugen férdern, indem sie Investitionen fir die einheimische Herstellung von Elektrofahrzeugen/
Elektrofahrzeugkomponenten/Elektrofahrzeugbatterien und anderen damit verbundenen Geréaten anzieht.
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2.5.Geltungsbereich der Richtlinie

Angesichts der oben genannten Strategie muss die Richtlinie Folgendes umfassen:

1) ,Elektrofahrzeuge (EVs)" bezeichnet alle Automobile, die einen Elektromotor verwenden, der entweder von Batterien,
Ultrakondensatoren oder Brennstoffzellen angetrieben wird. Hierzu zéhlen alle Zweirad- und Dreiradfahrzeuge.
Starke Elektrofahrzeuge (HEVs) mit vier Radern und vier R&dern, Plug-in-Hybrid-Elektrofahrzeuge (PHEV), Batterie-
Elektrofahrzeuge (BEV) und Brennstoffzellen-Elektrofahrzeuge (FCEV).

2) ,EV-Komponenten“ bezeichnet Komponenten von EV, einschlie3lich Motorsteuerung, Elektromotor (Motor) furr EV,
regeneratives Bremssystem, Antriebssystem fur EV/FCEV/SHEV, Batterien und Zellen (Li-lon, Wasserstoff oder andere
High-Tech-Zellen). ), die in EV/FCEV, Batteriemanagementsystemen (BMS), Electric Power Control Unit (EPCU),
Batterieheizsystemen, On-Board-Ladegeraten (OBC), elektrischen Traktionsmotoren und -steuerungen, EV-
Antriebsstrangkomponenten und verwandten Komponenten verwendet werden kdnnen zum Getriebemechanismus,
Traktionsbatteriesatz, Niederspannungs-DC/DC-Wandler (LDC), Wechselrichter, Fahrzeugsteuergerat (VCU), EV-
Ladeanschluss, Brennstoffzellen-Steuergerat, Anoden-Rezirkulationsgeblase fiir FCEV, Wasserstoff-Gasinjektor fir
Wasserstoff-Brennstoffzellen , Befeuchter-/Stack-Bypassventil, Stack-Isolierung und Steuerventil fir Wasserstoff-

Brennstoffzellen.

3) ,Batterie” bezeichnet alle Energiespeichersysteme, die zum Betrieb der oben definierten Elektrofahrzeuge verwendet werden.
Dazu gehdren Lithium-lonen-Batterien, Nickel-Metallhydrid-Batterien, Blei-Saure-Batterien, Ultrakondensatoren und sogar
Brennstoffzellen (direkte Methanol-, Alkali-, Phosphorsaure-, geschmolzene Karbonat-, Festoxid- und reversible

Brennstoffzellen).

4) ,Lade-/Batteriegerate” bezeichnet alle Gerate, die ausschlielich zum Laden der Batterien von BEV/PHEV/SHEV verwendet
werden. Diese Ausristung kann an bestehenden Tankstellen oder separaten Lade- oder Batteriewechselstationen

installiert werden.

Die Abteilung fur Infrastruktur und industrielle Entwicklung der Regierung von Uttar Pradesh ist die ,Knotenabteilung” fiir diese Richtlinie.
Die Richtlinie gilt fiir einen Zeitraum von 5 Jahren ab dem Datum der Benachrichtigung, vorbehaltlich etwaiger von der Landesregierung

von Zeit zu Zeit vorgenommener Anderungen.

Mit der Bekanntgabe dieser Richtlinie erlischt die UP-Richtlinie zur Herstellung und Mobilitat von Elektrofahrzeugen 2019,
bekannt gegeben unter IID6, Regierungsverordnung Nr. 580/77-6-19-LC-02/18 vom 13. August 2019.
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3. Forderung der Schaffung einer Ladeinfrastruktur

3.1.Initiativen

Erfahrungen in anderen Stadten auf der ganzen Welt zeigen, dass die Verfugbarkeit der Ladeinfrastruktur ein
wesentlicher Treiber fur die Einfihrung von Elektrofahrzeugen ist. Das Ziel der Politik besteht darin, ein glinstiges
Umfeld fur die Bereitstellung 6ffentlicher und privater Ladeinfrastruktur zu schaffen. Dazu gehért auch die Bereitstellung
von Wechselmdglichkeiten.

1) Die Landesregierung fordert die Schaffung einer Lade-/Austauschinfrastruktur in einem Raster von 3 km x 3 km
in Stadten und stadtischen Ballungsrdumen gemal den Richtlinien des Ministeriums fir Wohnungswesen und
stadtische Angelegenheiten der indischen Regierung zur Schaffung einer 6ffentlichen Ladeinfrastruktur. Der
Ausbau der Ladeinfrastruktur soll alle 25 km entlang von Schnellstralen/Autobahnen geférdert werden.

2) Die Landesregierung fordert die Schaffung von Lade-/Wechseleinrichtungen auf 6ffentlichen Parkplatzen, U-
Bahn-Stationen, Busdepots/Terminals, Zapfsaulen, Regierungsgebauden, Unternehmensgebéauden,
Bildungs-/Gesundheitsinstituten, Einkaufszentren und anderen kommerziellen Orten sowie
Gruppenwohnungsbaugesellschaften und RWAs, Gram-Sabha-Land usw.

Das State Urban Development Department, das Transport Department, das Housing Department und das
Panchayati Raj Department sollen die Identifizierung solcher Standorte und die Entwicklung von Lade-/
Austauschmdglichkeiten erleichtern.

3) Die Landesregierung stellt Dienstleistern Land fur die Einrichtung von Ladestationen zur Verfligung
Einrichtungen im Staat.

A. Grundstiicke an staatliche Stellen fur die Errichtung von Ladestationen werden fiir 10 Jahre im Rahmen
des Umsatzbeteiligungsmodells @Re 1 pro kWh gepachtet, gemafR der Gol des Energieministeriums
gemal den Uberarbeiteten Standards und Richtlinien fur die Schaffung von Ladeinfrastruktur vom
14.01.2022 im Rahmen der vorgeschriebenen Absichtserklarung in der jeweils giiltigen Fassung.

Die Mietdauer, die Umsatzbeteiligungsrate und andere vorgeschriebene Parameter miissen von Zeit zu
Zeit gemal den MoP-Richtlinien aktualisiert werden.

B. Grundstiicke fir die Errichtung von Ladestationen an private Einrichtungen werden fir 10 Jahre zu
einem ahnlichen Umsatzbeteiligungsmodell @Re 1 pro kWh gepachtet. Die Mietdauer, die
Umsatzbeteiligungsrate und andere vorgeschriebene Parameter missen von Zeit zu Zeit gemal den MoP-
Richtlinien aktualisiert werden. Die Auswahl solcher Unternehmen erfolgt durch Ausschreibung auf der
Grundlage des Gebotsparameters der Mindestdienstgebihren, so dass die Verbraucher niedrige Kosten
fur die Gebuhrenerhebung tragen mussen. Solche Pvt-Unternehmen sind verpflichtet, MoP, MoHUA und
alle anderen Richtlinien zu befolgen, die von Zeit zu Zeit mitgeteilt werden. Die Ausschreibung wird von
der jeweiligen lokalen Kdrperschaft/Regierungsbehérde verwaltet, die Land fir die Errichtung einer
Ladeeinrichtung bereitstellt.

4) Die stadtischen Gebietskérperschaften missen Reformen der Parkpolitik in den Stadten in Angriff nehmen,
um offentliche Lade-/Wechselmoglichkeiten auf Parkpléatzen zu schaffen. Kurzfristig kdnnen lokale Behdrden
auf offentlichen Parkplatzen reservierte Platze fur das Aufladen von Elektrofahrzeugen identifizieren.

5) Die Landesregierung arbeitet mit NITI Aayog und der Asiatischen Entwicklungsbank (ADB) an der Ausarbeitung
eines ,Umfassenden Elektromobilitatsplans (CEMP)“ fiir Lucknow.
Diese Initiative soll auf alle 17 Stadte mit kommunalen Kérperschaften ausgeweitet werden, die in spateren
Phasen mit Hilfe von Niti Aayog oder einer anderen Institution auf weitere Stadte ausgeweitet werden kann.
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A. Durch diese Plane soll die Landesregierung strategische Routen und Standorte durch Geodatenanalysen
und andere Spezifikationen fiir die Entwicklung von Ladeeinrichtungen identifizieren, um den Ubergang
des Transportsystems zu planen.

B. Durch diese Plane werden stadtische Kommunen/andere Regierungsbehdrden in der Lage sein, Standorte
und Grundstucke fur die Schaffung einer Ladeinfrastruktur zu identifizieren

C. Im Rahmen der CEMP-Initiative soll ein Portal als zentrale Plattform entwickelt werden, das alle Informationen
zum Fortschritt von Elektrofahrzeugen in diesen Stadten bereitstellt, einschlie3lich der Standorte von
Ladestationen, der Dichte von Elektrofahrzeugen, verfligbaren Systemen usw. In Zukunft wird
Das Portal kann in das PM Gati Shakti-Portal integriert werden.

6) Die Uttar Pradesh Electricity Regulatory Commission (UPERC) hat bereits eine Sondertarifkategorie fur das
Laden von Elektrofahrzeugen mitgeteilt . Die Landesregierung stimmt sich regelmé&Rig mit UPERC ab, um von
Zeit zu Zeit den Tarifsatz fur das Laden von Elektrofahrzeugen im Staat zu rationalisieren.

7) DISCOMs sorgen fiir schnelle Stromverbindungen zu Anbietern von Lade-/Austauschdiensten fur
Elektrofahrzeugbatterien und setzen den von den SERCs festgelegten Tarif fur Elektrofahrzeuge um.
DISCOMS stellt auRBerdem sicher, dass die Lade-/Austauscheinrichtungen fir Elektrofahrzeugbatterien
angeschlossen sind und ordnungsgemalf funktionieren, verhindert eine missbrauchliche Nutzung von
Elektrofahrzeuganschliissen, verwaltet das Verteilungsnetz und fiihrt Netzaufriistungen basierend auf dem
Lastwachstum, einschlie3lich durch das Laden von Elektrofahrzeugen, durch. In diesem Zusammenhang sind
die von Gol/Niti Ayog von Zeit zu Zeit herausgegebenen Richtlinien zu befolgen.

8) Die Landesregierung muss einen , offenen Zugang“ an Lade-/Wechselstationen oder Wechselkiosken mit einem
vertraglichen Gesamtbedarf von 1 MW und mehr ermdglichen.

9) Batterien, die das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben, miissen entweder wiederverwendet oder recycelt werden.
Das Fehlen einer angemessenen Wiederverwendung oder eines Recyclings verursacht hohe Umweltkosten. Bei Batterien
von Elektrofahrzeugen besteht die Gefahr, dass sie giftige Gase abgeben, wenn sie bei der Entsorgung beschéadigt werden.

Daher werden von der Landesregierung folgende MaBnahmen ergriffen, um die Verschmutzung zu verhindern:

A. Batterierecycling: Die Landesregierung férdert die Einrichtung von ,Sammelstellen” fiir Altbatterien bei
Héandlern durch Hersteller von Elektrofahrzeugen/Batterien in Absprache mit dem UP Pollution Control
Board (UPPCB) fur das Batterierecycling in diesen Zentren

B. Batterieentsorgung : Die Landesregierung soll die ,Batterieentsorgung"” férdern
.Mdglichkeiten“ an Wechsel-/Ladestationen

10) Die Landesregierung richtet unter der Abteilung fir Stadtentwicklung eine ,, Arbeitsgruppe zur schnellen
Entwicklung der Ladeinfrastruktur® mit Vertretern der Wohnungsbauabteilung, der Energieabteilung
(DISCOMSs), des Chief Town & Country Planner (CTCP), der Verkehrsabteilung, der Industrieabteilung usw. ein
andere relevante Regierungsbehérden und lokale Kérperschaften. Die Arbeitsgruppe sorgt fir eine reibungslose
Umsetzung der Mustersatzung und regelt die Strategie sowie die Umsetzung der Entwicklung von Lade-/Swap-
Einrichtungen im Land.

11) Moderation und Kommunikation

A. Invest UP stellt eine einzige Plattform fur die Bereitstellung aller Erleichterungen bereit und stellt die
abteilungsiibergreifende Koordination fur die Bearbeitung von Antrégen auf Anreize und erforderliche
Genehmigungen/NOC/Freigaben sicher. Es soll auch Probleme und den Status melden
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Arbeitsgruppe zur beschleunigten Entwicklung der Ladeinfrastruktur durch die Industrieabteilung.

B. Invest UP koordiniert auRerdem die regelmaRige Uberwachung und Aktualisierung des Status der Lade-/Wechselstationsdaten
mit den Abteilungen und erleichtert die Dashboard-Anzeige der Informationen auf dem Bureau of Energy Efficiency (BEE)-

Portal fur Ladeeinrichtungen.

3.2.Schlusseldefinitionen

1) ,Datum des Inkrafttretens” bezeichnet das Datum der Bekanntgabe dieser Richtlinie

2) ,Wirksamkeitszeitraum* bezeichnet den Zeitraum von 60 Monaten ab dem Datum der Benachrichtigung

dieser Richtlinie

3) , Serviceeinheiten* sind alle 6ffentlichen Ladestationen und/oder Ladestationen in Privatbesitz

Station und/oder Batterie-Recycling-Dienstleister.

4) ,Forderfahiges Projekt" bezeichnet alle Serviceeinheiten (Lade-/Wechselstationen), wie in dieser Richtlinie definiert, die
die folgenden Kriterien erfillen, die von den zustéandigen Stellen tUberpruft werden missen

DISCOMs und stadtische lokale Kdrperschaft -

a) Ladestationen, d. h. alle in Privatbesitz befindlichen, DISCOM-eigenen und von Investoren betriebenen Ladestationen.
Eigene, dedizierte offentliche Ladestation (einschlie3lich schnell/langsam), die zum Laden von 6ffentlichen/privaten
Elektrofahrzeugen oder Elektrofahrzeugflotten verwendet wird und in Einfamilienhausern, Gruppenwohngebauden,
Biros, offentlichen Platzen oder eigens dafiir vorgesehenen Parkplatzen installiert werden kann -betrieben oder
CPO-verwaltet (Charged Point Operator Managed), mit einer Anlageinvestition von mehr als 25 Lakh INR (ohne
Grundstiickskosten). Die Ladestationen missen den vom Ministerium fir Energie (MoP), dem Ministerium fur
Wohnungsbau und Stadtangelegenheiten (MoHUA) und dem Ministerium fiir Schwerindustrie (DHI) sowie der

Regierung von UP festgelegten Normen in der jeweils giiltigen Fassung entsprechen.

b) Austauschstationen, dh Serviceeinheiten, die Batteriewechseleinrichtungen bereitstellen und mit einer Anlageinvestition
von mehr als 15 Lakh INR (ohne Grundstickskosten) ausgestattet sind. Die Wechselstationen mussen sich an die
Richtlinien und Normen halten, die von Zeit zu Zeit von Niti Aayog und/oder Union Govt und der Regierung von UP

festgelegt werden.

5) ,Anlageinvestition fir Serviceeinheit* bezeichnet Investitionen in Gebaude, Bauarbeiten, Ladegerate, Batterieausristung,
Versorgungseinrichtungen, Werkzeuge und andere Vermdgenswerte (ohne Landkosten), die fur die Bereitstellung von
Batterielade-/-austauschdiensten erforderlich sind und im Rahmen der zuldssigen Investitionen getétigt werden Zeitraum.
Die Kosten flr Bau- und Tiefbauarbeiten diirfen nicht mehr als 10 % der Anlageinvestitionen betragen. Hierzu zéhlen
auch Gebaude und Einrichtungen zur Errichtung von Recyclinganlagen, Batteriesammelstellen und Entsorgungsanlagen

auf dem Gelande der Lade-/Wechselstation.

6) , Eligible Investment Period“ (EIP) bezeichnet den Zeitraum fir den Abschluss der Investition. Der Zeitraum beginnt mit

dem ersten Datum der Investition (nicht in Grundstticke) und fallt in das Inkrafttreten
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Zeitraum von bis zu 5 Jahren oder bis zum Datum der Aufnahme des kommerziellen Betriebs (zulassiges
Datum), je nachdem, welcher Zeitpunkt friher liegt, gilt als EIP fiir Serviceeinheiten.

7) ,Zulassige Anlageinvestition“ bezeichnet die Anlageinvestition, die von einem Projekt wahrend des
zulassigen Investitionszeitraums der Police getatigt wurde.

8) ,Nodal Agency for Service Units* bedeutet Invest UP

3.3.Steuerliche Anreize

Ziel der Richtlinie ist es, wahrend der Laufzeit der Richtlinie Investitionen fiir die Einrichtung von mindestens 20
Ladestationen und 5 Wechselstationen pro Bezirk anzuziehen. Zu diesem Zweck sollen neben der Bereitstellung
von Grundstlicken zu subventionierten Tarifen gemaf Absatz 3.1(3) folgende Anreize geschaffen werden:

Kapitalzuschuss fir Dienstleister

1) Ladestationen erhalten einen einmaligen Kapitalzuschuss auf forderféahige Anlageinvestitionen fiir Dienstleister
in Hohe von 20 % mit einem Hochstbetrag von 10 Lakh INR
pro Einheit bis zu 1.2000 Ladestationen im Staat

2) Wechselstationen erhalten einen einmaligen Kapitalzuschuss auf forderfahige Anlageinvestitionen fir
Dienstleister in H6he von 20 % bis zu einem Hochstbetrag von 5 Lakh INR pro Einheit fir die ersten 1000
Wechselstationen im Staat

HINWEIS: Der Anreiz wird erst nach Beginn des kommerziellen Betriebs des Antragstellerprojekts (Lade-/
Wechselstation) gewahrt. Fur die Errichtung von maximal 100 Lade-/Wechselstationen erhdlt jeder Einzelinvestor/
Unternehmen/Firma/Institution den oben genannten Zuschuss.

Das Prinzip ,Wer zuerst kommt, mahlt zuerst* wird durch die Projekte bestimmt, denen von der Landesregierung
im Rahmen dieser Richtlinie ein ,Sanktionsschreiben” fir Anreize vorgelegt wird.

3.4.Implementierungsrahmen

1) Die Antrage fiir Anreize durch Dienstleister sind bei der Nodal Agency, also Invest UP, einzureichen. Die
Knotenagentur verwaltet die Umsetzung des Systems fiir die im Rahmen der Richtlinie bereitgestellten
Dienstleister.

2) Die Nodal Agency ernennt einen speziellen Nodal Officer fur die Koordinierung der Prifung und Prifung des
Antrags.

3) Die Nodal Agency richtet eine Policy Implementation Unit (PIU) mit ausreichend besetzten ausgelagerten
Fachleuten und Beratern ein, um die Regierung bei der Verwaltung der Anreizantréage und der Koordinierung
fur NoC/Freigaben usw. zu unterstitzen, die von einem designierten Nodal Officer der Nodal Agency
geleitet wird. Die Nodal-Agentur muss auf3erdem Wirtschaftspriifer/Ingenieure beauftragen und
entsprechende technische Unterstiitzung von UPPCL/Wohnungsbauamt/Stadtentwicklungsamt wird
ebenfalls benannt.

4) Ein Prifungsausschuss bei CEO Invest UP wird bei der Nodal Agency eingerichtet. Relevante Abteilungen
und Agenturen werden in den Ausschuss eingeladen, um den Antrag entsprechend den Anforderungen zu
prufen.
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5) Die Nodal Agency wird die Antrage bearbeiten und nach der notwendigen Bewertung mit klaren
Empfehlungen durch Addl Chief Secretary/Hauptsekretér der Infrastruktur- und Industrieentwicklungsabteilung
der Regierung von Uttar Pradesh dem Empowered Committee (EC) vorlegen .

6) Ein erméachtigtes Komitee (EC) unter dem Vorsitz von Infrastructure &
Der Kommissar fur industrielle Entwicklung (IIDC) setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusammen:

ich. Zusétzlicher Chefsekretar/Hauptsekretar/Sekretéar, 11DD
ii. Zusatzlicher Chefsekretar/Hauptsekretar/Sekretér fur Wohnungswesen iii. Zuséatzlicher
Generalsekretar/Hauptsekretar/Sekretar, Power (einschlie3lich Vertreter der zustandigen
DISCOM)
iv. Zuséatzlicher Generalsekretéar/Hauptsekretéar/Sekretér fur Stadtentwicklung
v. Zusatzlicher Generalsekretar/Hauptsekretar/Sekretar, MSMED vi. Zusatzlicher
Generalsekretar/Hauptsekretar/Sekretar fir Finanzen
vii. Zusatzlicher Generalsekretéar/Hauptsekretar/Sekretér, Recht viii. Zusatzlicher
Generalsekretar/Hauptsekretar/Sekretar fir Umwelt
ix. Zuséatzlicher Generalsekretér/Hauptsekretar/Sekretar fur Verkehr
X. Zusétzlicher Chefsekretar/Hauptsekretar/Sekretar, Planung
xi. Chief Town & Country Planner (CTCP)
xii. Sekretar, 1IDD — Mitgliedssekretar/Einberufer

Zu den Sitzungen der Kommission werden Vertreter der Antragsteller eingeladen; Das Sanktionsverfahren
wird jedoch nicht durch das Nichterscheinen des Antragstellers behindert.

7) Das Empowered Committee (EC) genehmigt die Antrage auf Ausstellung des , Sanction Letter”. Bei
Aufnahme des kommerziellen Betriebs genehmigt der bei der Nodal Agency eingesetzte
Prifungsausschuss die zuldssigen Anreize und zahlt sie Giber das Online-Single-Window-Portal aus.

3.5.Allgemeine Geschéftsbedingungen

1) Projekte, die einen bestimmten Anreiz im Rahmen dieser Richtlinie nutzen, sind nicht berechtigt, Anreize im
Rahmen einer anderen Politik der Landesregierung in Anspruch zu nehmen. Alle in dieser Richtlinie genannten
Anreize kénnen zusatzlich zu den Anreizen in Anspruch genommen werden, die im Rahmen eines Programms/

einer Richtlinie der indischen Regierung verfligbar sind.

2) Falls Klarheit tiber die Auslegung der Richtlinie erforderlich ist, erfolgt dies auf der Ebene des
Empowered Committee (EC), wie in Abschnitt 3.2(6) definiert.

3) Dariiber hinaus erfolgt jede erforderliche Anderung der Grundprinzipien, der Struktur und des
Gesamtrahmens der Richtlinie, einschlieRlich der Ziele und Grenzwerte fur Anreize fur
Ladedienstanbieter, auf Empfehlung des High Level Empowered EV Committee (HLEEVC). ) unter
dem Vorsitz des Chief Secretary gemaf Paragraph 5.4(6)(c) und mit Zustimmung des Hon'ble Chief
Minister.

4) Detaillierte Verfahren, Formulare und andere Bedingungen werden durch a bekannt gegeben
gesonderte Regierungsanordnung.
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4. Forderung einer schnelleren Umstellung/Einfiihrung von Elektrofahrzeugen

4.1 .Initiativen

Neben der Schaffung einer unterstitzenden Infrastruktur fur Elektrofahrzeuge im Staat wird sich die Landesregierung bemuhen,
einen schnelleren Ubergang des bestehenden ICE-basierten Transportsystems zu Elektrofahrzeugen zu férdern, indem sie die
Einfuhrung von Elektrofahrzeugen fordert.

1) Die Landesregierung arbeitet mit NITI Aayog und der Asiatischen Entwicklungsbank (ADB) an der Ausarbeitung eines
»Umfassenden Elektromobilitatsplans (CEMP)" fur Lucknow.
Diese Initiative soll auf alle 17 Stadte mit kommunalen Kérperschaften ausgeweitet werden, die in spateren Phasen mit Hilfe
von Niti Aayog oder einer anderen Institution auf weitere Stadte ausgeweitet werden kann. Diese Plane sollen der
Landesregierung bei der Formulierung einer Strategie zur Einfiihrung und Umstellung von Elektrofahrzeugen helfen und
Folgendes bieten:

A. Definieren Sie Ziele fiir den Ubergang und die Einfiihrung in allen Elektrofahrzeugsegmenten fiir die betroffenen Stadte
B. Identifizieren Sie umweltfreundliche Routen in diesen Stadten und geeigneten stadtnahen Gebieten zur Férderung von Elektrofahrzeugen

Dementsprechend wird sich die Landesregierung bemihen, in diesen Stadten bis 2030 eine 100-prozentige Umstellung des

offentlichen Nahverkehrs auf Elektrofahrzeuge zu erreichen

2) Die Landesregierung wird die Umstellung des 6ffentlichen Nahverkehrs auf Elektrofahrzeuge auch in anderen stadtischen
und landlichen Gebieten fordern. Zu diesem Zweck sollen bis 2025 in jedem Bezirk (mit Ausnahme von 17 Stadten mit

kommunalen Kdrperschaften) griine Routen identifiziert werden und E-Busse auf jeder dieser ausgewahlten Routen
sichergestellt werden

3) Die Landesregierung strebt bis 2030 eine 100-prozentige Umstellung der Regierungsfahrzeuge (fir den offiziellen Gebrauch)
auf Elektrofahrzeuge an. Zu diesem Zweck werden die Au3enministerien und ihre Behdrden dazu ermutigt, Elektrofahrzeuge
ohne Ausschreibung auf Nominierungsbasis von Regierungsbehdrden wie Rajasthan Electronics zu beschaffen Instruments
Ltd (REIL), Energy of Efficiency Services Ltd (EESL) usw. Zu diesem Zweck wird die Landesregierung von Zeit zu Zeit auch

die Obergrenze fur den Kauf von Fahrzeugen fir die staatliche Nutzung rationalisieren.

4) Die Landesregierung soll die Mitarbeiter der Landesregierung zum Kauf von Elektrofahrzeugen ermutigen

durch ,Vehicle Advances*, die ihnen zur Verfugung gestellt werden.

5) Die Landesregierung fordert im Land nachgerustete Elektrofahrzeuge mit zertifizierter Technologie (ARAI/ICAI oder eine
andere). Zu diesem Zweck werden vom State Transport Department gesonderte Richtlinien und deren Umsetzung erlassen

und verwaltet.

6) Die Landesregierung ist sich der Bedeutung des Bewusstseins bewusst, um eine schnellere Einfihrung von
Elektrofahrzeugen im Staat zu férdern. Daher wird die Landesregierung mehrere Treiber nutzen, um das Bewusstsein zu
scharfen und mit der Zentralregierung fir die Go-Electric-Kampagne zusammenzuarbeiten, um das Bewusstsein der Menschen

far die Notwendigkeit einer Emissionsreduzierung zu schérfen.

4.2.Schlisseldefinitionen
1) ,Kaufer" sind Kéufer von Elektrofahrzeugen (EVs), die ein beliebiges Segment eines Elektrofahrzeugs kaufen und registrieren,
das die gleichen Leistungs- und Effizienzspezifikationen geméR Anhang Il der FAME-II-Programmmitteilung vom 28. Méarz
2019 erfullt
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ausgestellt fiir die FAME-II-Scheme-Verordnung vom 8. Marz 2019, F. Nr. 1(1)/2019 AEI und alle spéateren
Anderungen im Staat. Zu den K&ufern zahlen auch einzelne Fahrzeugkaufer oder Aggregatoren (z. B.

Lebensmittellieferungen, E-Commerce-Logistikanbieter, Kuriere) oder Flottenbetreiber (einschlielich
Leasingunternehmen, bei Unternehmen/Hotels/anderen Betreibern).

2) ,Héandler" sind im Staat registrierte Anbieter von Elektrofahrzeugen (EVs), die Elektrofahrzeuge verkaufen, die die gleichen

Leistungs- und Effizienzspezifikationen gemafl Anhang Il der FAME-II-Programmmitteilung vom 28. Marz 2019 fur das FAME-II-
Programm erfiillen Beschluss vom 8. Marz 2019, F. Nr. 1(1)/2019 AEI und alle spateren Anderungen im Staat.

3) ,Knotenagentur fur die Einfihrung von Elektrofahrzeugen* bezeichnet das State Transport Department oder eine
vom State Transport Department benannte Agentur

4.3. Steuerliche Anreize
1) Zulassungsgehiihren und Befreiung van der Kfz-Steuer fur Kéufer —

a) Zum Satz von 100 % auf jedes Uber einen Zeitraum von in UP gekaufte und registrierte Elektrofahrzeug
3 Jahre ab Versicherungsbenachrichtigung

b) Zum Satz von 100 % auf alle Elektrofahrzeuge, die im 4. und 5. Jahr der Versicherungslaufzeit in UP hergestellt,
gekauft und registriert werden
2) Kaufzuschiisse als Frithbucheranreize werden Kéufern (einmalig) tber einen Zeitraum von einem Jahr ab dem
Datum der Benachrichtigung speziell fiir dieses Férderprogramm zu folgenden Satzen in definierten Segmenten tGber

Handler gewahrt —

a) Zweirad-Elektrofahrzeug: 15 % der Werkskosten bis zu 5.000 Rupien pro Fahrzeug, vorbehaltlich
Maximaler Budgetaufwand von Rs 100 Cr bis maximal 2lac EVs

b) 3-Rad-Elektrofahrzeug: 15 % der Werkskosten bis zu 12.000 Rupien pro Fahrzeug, vorbehaltlich
Maximaler Budgetaufwand von Rs 60 Cr bis maximal 50000 Elektrofahrzeuge

¢) 4-Rad-Elektrofahrzeug: 15 % der Werkskosten bis zu 1 Lakh Rupien pro Fahrzeug, vorbehaltlich eines maximalen
Budgetaufwands von 250 Cr Rupien und maximal 25.000 Elektrofahrzeugen

d) E-Busse (nicht staatlich, z. B. Schulbusse, Krankenwagen usw.): 15 % der Werkskosten bis zu 20 Lakh Rupien
pro Fahrzeug, vorbehaltlich eines maximalen Budgetaufwands von 80 Cr Rupien fiir maximal 400 E-Busse

e) E-Warentransporter: 10 % der Kosten ab Werk bis zu 1.00.000 Rupien pro Fahrzeug, vorbehaltlich eines
maximalen Budgetaufwands von 10 Cr Rupien fur maximal 1.000 E-Warentransporter
NOTIZ:

ich. Einzelne ,Kaufer* durfen den Kaufzuschuss nur beim Kauf in Anspruch nehmen
eines einzelnen Artikels von 2W oder 3W oder 4W oder E-Bussen oder E-Gutertragern.

ii. ,Kaufer" von Aggregatoren/Flottenbetreibern kdnnen den gleichen Kaufzuschuss beim Kauf von maximal 10 Artikeln
von 2W, 3W oder 4W und 5 Artikeln von E-Bussen oder E-Goods-Carriern in Anspruch nehmen

iii. Kaufzuschisse stehen jedem Kaufer wahrend der Gultigkeitsdauer dieser Regelung nur einmal zu. Der zulassige
+Kaufzuschuss" wird ausgezahit als
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Ruckerstattung durch direkte Online-Uberweisung an den Kaufer nach Priifung durch den Handler.

iv. In jedem Fall gilt, wenn der Kaufer ein Elektrofahrzeug ohne Batterie kauft, nur 50 % des zuléssigen Betrags
Dem Kaufer wird ein Kaufzuschuss gewéhrt

4.4.Implementierungsrahmen

1) Alle mit der Einfiihrung verbundenen Anreize fur Kaufer/Handler werden Uber eine einzige Plattform von der
benannten Knotenagentur fiir die Einfihrung von Elektrofahrzeugen verarbeitet und ausgezabhlt, d. h
Transportabteilung, GoUP.

2) Detaillierte Ausfiihrungsbestimmungen und entsprechende behdrdliche Anordnungen sind durch bekanntzugeben
die Transportabteilung, GoUP

4.5.Allgemeine Geschéaftsbedingungen

1) Kaufer/Handler, die einen bestimmten Anreiz im Rahmen dieser Richtlinie in Anspruch nehmen, sind nicht berechtigt,
Anreize im Rahmen einer anderen Landesregierungsrichtlinie in Anspruch zu nehmen. Alle in dieser Richtlinie
genannten Anreize kdnnen zusétzlich zu den Anreizen in Anspruch genommen werden, die im Rahmen eines

Programmes/einer Richtlinie der indischen Regierung verfiigbar sind.

2) Falls Klarheit Gber die Auslegung der Richtlinie erforderlich ist, erfolgt dies auf Empfehlung des bevollmachtigten
Ausschusses (EC), wie in Abschnitt 3.4.(6) definiert.

3) Dariiber hinaus erfolgt im Falle einer erforderlichen Anderung der Grundprinzipien, der Struktur und des
Gesamtrahmens der Richtlinie, einschlie3lich der fiir Anreize zur Einfiihrung definierten Ziele und Grenzen,
auf Empfehlung des High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) unter der Vorsitz des Chief Secretary
geman Paragraph 5.4(6)(c) und die Zustimmung des Hon'ble Chief Minister.

5. FOorderung der Fertigung

5.1.Initiativen

Auf der Angebotsseite zielt die Landesregierung darauf ab, Investitionen fir die indigene Herstellung von
Elektrofahrzeugen, Elektrofahrzeugbatterien, Ladegeraten und anderen zugehérigen Komponenten und Ausriistungen
in der Wertschépfungskette anzuziehen, um im Staat grof3 angelegte Arbeitsplatze zu schaffen.

1) Forderung von EV-Clustern: Die Landesregierung zielt mit dieser Politik darauf ab, groRe private Investitionen
fur die Entwicklung von EV-Clustern mit globaler Standardinfrastruktur anzuziehen.
Der Cluster soll sich um die Herstellung von Elektrofahrzeugen und Elektrofahrzeugbatterien sowie zugehérigen
Komponenten kiimmern. Solche Cluster sollen Ankerwirkung in der Region haben, in der sie entstehen. Uttar
Pradesh verfiigt tiber Indiens gréRte KKMU-Basis entlang der Wertschdpfungskette im Automobil- und Batteriebau
und bietet den OEMs damit enorme Mdglichkeiten, Ankerprojekte zu starten und die Kosten fiir die Herstellung
von Elektrofahrzeugen im Bundesstaat zu senken. Gemeinsame Einrichtungen fiir Design, Prototyping und Tests
fur alle Einheiten im selben Gebaude
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Cluster soll geférdert werden. AuRerdem stellt die Landesregierung die externe Infrastruktur wie Stral3en, Strom,
Wasser- und Abwasserentsorgung, Abfallentsorgung usw. fur die Industrie in diesen Parks sicher.

2) Héhere anfangliche Impulse fiir die Batterieherstellung: Um den Vorteil des Staates in der Wertschépfungskette
der Batterieherstellung zu nutzen, wird die Landesregierung in der Anfangsphase konsequent Megainvestitionen
in die Herstellung von Elektrofahrzeugbatterien anziehen. Dies wird die Kosten fir die Herstellung von
Elektrofahrzeugen in UP senken und auch zahlreiche Beschaftigungsméglichkeiten im Bundesstaat schaffen.
Dafir sollen Premium-Investitionen in die Batteriefertigung starker gefoérdert werden.

3) Technische Unterstiitzung : Uttar Pradesh mdchte nicht nur die Drehscheibe fir die Herstellung von
Elektrofahrzeugen sein, sondern auch fir Forschung und Entwicklung mit Schwerpunkt auf der nachsten
Generation von Batteriemanagementsystemen, Antriebsstrangkomponenten, Batteriechemie,
Brennstoffzellensystemen und intelligenten Transportsystemen. Daher soll die Landesregierung die OEMs
ermutigen, Forschungs- und Entwicklungs- sowie Testeinrichtungen fir Elektrofahrzeuge/Elektrofahrzeugbatterien zu entwickeln.

4) Landbank: Die Landesregierung bereitet in Absprache mit den Industrieentwicklungsbehérden und
Entwicklungsbehdrden fiir potenzielle Investoren in die Elektrofahrzeugindustrie im Staat eine Landbank vor, die
Land der roten Kategorie umfasst. Die Landesregierung fordert die Entwicklung einer angemessenen
Basisinfrastruktur wie StraBen, Strom, Wasser und Entwésserung rund um diese identifizierten Landparzellen.

5) Single Window: Die Richtlinie zielt darauf ab, ein geschéftsfreundliches Umfeld im Staat zu schaffen, indem sie die
Vereinfachung der Verfahren, zeitnahe Freigaben im Vergleich zu den besten und reaktionsschnellen
Vermittlungsdiensten sicherstellt. Investoren in der Elektrofahrzeugbranche sollen durch zeitgebundene
Einzelfenster-Onlinefreigaben/NoC/Genehmigungen durch Nivesh Mitra unterstiitzt werden.

5.2.Schlisseldefinitionen

1) ,Zulassigkeitsdatum” bezeichnet das Datum, das fiir die Inanspruchnahme von Anreizen im Rahmen dieser
Richtlinie verwendet wird. Es ist das Datum, an dem das Projekt mit der kommerziellen Produktion begonnen hat;
Es wird klargestellt, dass nur solche forderfahigen Projekte, die nach dem Datum des Inkrafttretens in die

kommerzielle Produktion Ubergegangen sind, Anspruch auf Leistungen haben
2) ,Datum des Inkrafttretens” bezeichnet das Datum der Benachrichtigung dieser Richtlinie

3) , Wirksamkeitszeitraum* bezeichnet den Zeitraum von 60 Monaten ab dem Datum der Benachrichtigung

dieser Richtlinie

4) ,Produktionseinheiten” bezeichnet alle Produktionseinheiten fir Elektrofahrzeuge, EV-Komponenten,
Produktionseinheiten fir Lade-/Batterieausriistung und Batterieproduktionseinheiten.

5) ,Forderfahiges Projekt" bezeichnet alle in dieser Richtlinie definierten Produktionseinheiten, die die folgenden

Kriterien erfiillen:

A. Integriertes EV-Projekt bedeutet jedes Projekt, das mindestens zwei davon herstellt: EV-Herstellung und/
oder EV-Batterie und/oder EV-/EV-Batterie-Komponente und/oder Test- und Forschungs- und

Entwicklungseinrichtungen und lber eine zulassige Anlageinvestition von verfiigt
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mehr als INR 3000 Crores. Das Projekt kann von einem Unternehmen oder einer Unternehmensgruppe oder
einem Unternehmenskonsortium ins Leben gerufen werden.

B. Ultra-Mega-Batterieprojekt, d. h. jede Batterie-,Produktionseinheit” im Sinne dieser Richtlinie mit einer
zulassigen Mindestanlageinvestition von mehr als 1.500 Crores INR und einer Mindestproduktionskapazitat
von 1 GWh.

C. Riesenprojekt -

ich. Mega-EV-Projekt, d. h. jede ,Produktionseinheit* fur Elektrofahrzeuge oder Elektrofahrzeugkomponenten
mit einer zulassigen Anlageinvestition von mehr als 500 Crores Rupien

ii. Mega-EV-Batterieprojekt, d. h. jede ,Produktionseinheit” fir E-Batterien oder Komponenten mit einer
zulassigen Anlageinvestition von mehr als 300 Crores Rupien

D. GroRRes Projekt —

ich. GroRRes EV-Projekt, d. h. jede ,Produktionseinheit” fur Elektrofahrzeuge oder
Elektrofahrzeugkomponenten mit forderfahigen Anlageinvestitionen von mehr als der oberen
Investitionsgrenze fur mittlere Unternehmen (gemar MSMED Act 2020 oder in der von Zeit zu Zeit

von der indischen Regierung geanderten Fassung), aber weniger als der Grenze in dieser Richtlinie
fur das Megaprojekt definiert, d. h. Rs 500 Crores

ii. GroRes EV-Batterieprojekt, d. h. jede ,Produktionseinheit* fir EV-Batterien oder -Komponenten mit
forderfahigen Anlageinvestitionen von mehr als der oberen Investitionsgrenze fur mittlere Unternehmen
(gemafl MSMED Act 2020 oder in der von Zeit zu Zeit von der indischen Regierung geénderten
Fassung), aber weniger als Die in dieser Richtlinie fir das Megaprojekt festgelegte Grenze liegt bei
300 Crores Rupien

e. KKMU-Projekte, d. h. jede ,Produktionseinheit* mit Anlageinvestitionen in Anlagen und Maschinen gemaf der
Klassifizierung des MSMED Act 2020 (oder in der jeweils von der indischen Regierung geanderten Fassung).

6) ,,Anlageinvestitionen fur die Produktionseinheit” bezeichnet die getéatigten Investitionen in Grundstiicke, Gebaude,
Anlagen und Maschinen, Versorgungseinrichtungen, Werkzeuge, Infrastruktur und Ausristung sowie andere
Vermdgenswerte, die zur Herstellung des Endprodukts im zuldssigen Rahmen erforderlich sind

Investitionszeitraum, inklusive folgender Kosten —

Ein Land Der tatséchliche Kaufpreis gemaf der registrierten Grundstiicksurkunde gilt als
Grundstiickskosten fiir das Projekt (ohne gezahlte Stempelsteuer und
Registrierungsgebiihren). Falls das Land von der UP State Industrial
Development Corporation (UPSIDA) oder einer anderen staatlichen
Regierungsbehérde zugeteilt wird, gilt der tatsachlich gezahlte Zuteilungspreis
als Grundstickskosten (ohne gezahlte Stempelsteuer und Registrierungsgebihren).

Maximal 10 % der gesamten ,Anlageinvestitionen* werden als ,Land"-
Komponente der Kapitalinvestitionen bertcksichtigt.

B-Gebaude Unter Gebé&ude versteht man ein neues Gebaude, das fur das Projekt errichtet
wird, einschlieBlich Verwaltungsgebaude. Die Kosten fiir Neubauten
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Die Installation von Anlagen und Maschinen, Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten, interne
Testeinrichtungen, Lagereinrichtungen und andere Geb&ude im Zusammenhang mit dem
Herstellungsprozess werden entsprechend den tatséchlich angefallenen Ausgaben berticksichtigt.

Maximal 10 % der gesamten ,Investition“ werden als Komponente ,Gebaude” der Kapitalinvestition

berucksichtigt.
C Jonstiges Unter sonstiger Bauart versteht man Bauten wie Mauern und Tore, Sicherheitshiitten, Innenstraf3en
Bauwesen Bohrbrunnen, Wassertanks, interne Rohrleitungsnetze fiir Wasser und Gas und andere damit

verbundene Konstruktionen.

D Werk & Unter ,Anlagen und Maschinen“ versteht man alle neuen einheimischen/importierten Anlagen und

Maschinen Maschinen sowie Versorgungsleistungen, einschlie3lich der Kosten fur Transport, Fundament,
Errichtung, Installation und Elektrifizierung. Die Elektrifizierungskosten umfassen die Kosten fur

Umspannwerk und Transformator. Auch solche anderen Werkzeuge und Geréte, die fir die
Produktion hilfreich sind, sind einzubeziehen.

Zu den Anlagen und Maschinen kénnen auch gehéren:

1. Anlage zur Erzeugung nichtkonventioneller Energie.

2. Fahrzeuge, die nur fiir den Transport innerhalb des Betriebsgelandes der Industrieeinheit
verwendet werden, und Materialtransportgerate, die ausschlieRlich fir den Transport von
Gutern innerhalb dieses Betriebsgelandes verwendet werden.

3. Anlage zur Eigenstromerzeugung fur den Eigenbedarf
4. Anlage fur UmweltschutzmaflRnahmen 5. Anlage

zur Abfallentsorgung (einschlie3lich Batterieentsorgung/Recycling/Materialrickgewinnungsanlage
Wasseraufbereitung)

6. Testeinrichtungen (einschlielich Batterietests)

E InfrastruktureinrichtungeRolche neuen Straen, Abwasserleitungen, Wasserableitungen, Stromleitungen, Infrastruktur
(einschlieRlich anderer fur den Betrieb der Einheit wesentlicher Einrichtungen), die das
Unternehmensgeléande mit den wichtigsten Fernleitungen der Infrastruktur verbinden.

7) ,Eligible Investment Period” (EIP) bezeichnet den Zeitraum fiir den Abschluss der Investition.

A. Fir KKMU-Projekte gilt als EIP der Zeitraum ab dem ersten Investitionsdatum, das in den effektiven
Zeitraum fallt, bis zu drei Jahren oder bis zum Datum der Aufnahme des Geschéftsbetriebs (zulédssiges
Datum), je nachdem, welcher Zeitpunkt friiher liegt

B. Bei Grol3projekten gilt als EIP der Zeitraum ab dem ersten Investitionsdatum, das in den effektiven
Zeitraum fallt, bis zu 4 Jahren oder bis zum Datum der Aufnahme des Geschéftsbetriebs (zulassiges
Datum), je nachdem, welcher Zeitpunkt friiher liegt

C. Fur Megaprojekte gilt als EIP der Zeitraum vom ersten Investitionsdatum, das in den effektiven Zeitraum
fallt, bis zu 5 Jahren oder bis zum Datum der Aufnahme des Geschaftsbetriebs (zuldssiges Datum), je
nachdem, welcher Zeitpunkt friher liegt

D. Fur Ultra-Mega-Batterie-/integrierte EV-Projekte — Der EIP ist der Zeitraum, der mit dem ersten Datum
der Investition beginnt, das in den effektiven Zeitraum fallt, bis zum 7
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Jahre oder bis zum Datum der Aufnahme des Geschéftsbetriebs (zuldssiges Datum), je nachdem,
welcher Zeitpunkt friiher liegt

Notiz:

ich. Solche Falle fallen auch unter Kapitalinvestitionen, bei denen das Datum des Beginns der Investition
innerhalb des Zeitraums unmittelbar vor drei Jahren ab dem Datum des Inkrafttretens liegt (fur alle
Projektkategorien), unter der Bedingung, dass die kommerzielle Produktion in solchen Fallen nach dem
Datum des Inkrafttretens beginnt Mindestens 80 % der Kapitalinvestition sollten nach dem Datum des
Inkrafttretens getatigt worden sein. Fur die Berechnung der Kapitalinvestition werden jedoch auch
Investitionen in die Grundstiickskomponente der Kapitalinvestition berticksichtigt, die bereits vor dem
Zeitraum unmittelbar vor drei Jahren ab dem Datum des Inkrafttretens getétigt wurden. Der Wert einer

solchen Grundsticksinvestition wird anhand des Buchwerts zum Zeitpunkt des Grundstickskaufs
berlcksichtigt; eine danach vorgenommene Neubewertung des Grundstiicks wird nicht beriicksichtigt.

ii. Phasenweise Investition: Projekte, die phasenweise Investitionen tatigen, haben Anspruch auf Anreize im
Rahmen dieser Richtlinie, sofern solche Antrage vor dem Datum der Aufnahme des kommerziellen
Betriebs der ersten Phase eingehen. In solchen Féllen werden die entsprechenden Anreize nach
Erreichen der Schwelleninvestition und nach Beginn der kommerziellen Produktion ausgezahlt. Die
Einheit hat Anspruch auf einen entsprechenden inkrementellen Anreiz fir die zuséatzliche zulassige
Kapitalinvestition; Der zulassige Investitionszeitraum bleibt jedoch derselbe.

8) ,Zuléassige Anlageinvestition” bezeichnet die Kapitalinvestition, die von einem Projekt in seinem zuldssigen
Investitionszeitraum nach dem Datum des Inkrafttretens der Police getatigt wurde.
Falls die Kapitalinvestition eines Projekts vor dem Datum des Inkrafttretens begonnen hat, sollten mindestens
80 % dieser Kapitalinvestition nach dem Datum des Inkrafttretens der Richtlinie getétigt werden und dieselbe
Kapitalinvestition wird bei der Bestimmung als zuldssige Kapitalinvestition betrachtet zuldssige Anreize. Bei der
Entscheidung Uber das Projekt und die Investitionskategorie (KKMU/Grol3/Mega/Ultra-Mega/Integriertes Projekt)
wird jedoch die Kapitalinvestition im zuldssigen Investitionszeitraum, wie aufgefiihrt, berilicksichtigt.

9) ,Nodal Agency* fur die Fertigung bedeutet Invest UP

5.3.Steuerliche Anreize

1) Der Kapitalzuschuss wird auf Basis des Grundkapitalzuschusses multipliziert mit dem
Bruttokapazitatsauslastungsmultiplikator (GCM) gewahrt.

1.1. Der Grundkapitalzuschuss wird zu folgenden Satzen gewéahrt:

a) Die ersten beiden integrierten EV-Projekte und die ersten beiden Ultra-Megabatterie-Projekte, jeweils wie in
der Richtlinie definiert, erhalten eine Kapitalsubvention in Hohe von 30 % der férderféahigen
Anlageinvestitionen, wobei maximal INR 1000 Cr pro Projekt iber einen Zeitraum von a bereitgestellt
werden missen Laufzeit von 20 Jahren in gleichen jahrlichen Raten
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b) Fir die ersten fiinf Mega-EV-Projekte und die ersten fiinf Mega-Batterieprojekte gemafd der Definition in
der Richtlinie wird eine Kapitalsubvention in Héhe von 20 % der forderfahigen Anlageinvestitionen

gewahrt, wobei maximal INR 500 Cr pro Projekt Uber einen bestimmten Zeitraum bereitgestellt werden
durfen von 10 Jahren in gleichen jahrlichen Raten

c) Grol3e EV-Projekte und grof3e Batterieprojekte gemaf der Definition in der Richtlinie erhalten
Kapitalzuschiusse in Hohe von 18 % der forderféahigen Anlageinvestitionen, vorbehaltlich eines

Hochstbetrags von 90 Cr INR pro Projekt, der tber einen Zeitraum von 10 Jahren in gleichen jahrlichen
Raten bereitgestellt wird

d) KKMU-Projekten im Sinne der Richtlinie wird eine Kapitalsubvention in Hohe von 10 % der forderfahigen
Anlageinvestitionen mit einem Hochstbetrag von 5 Cr INR pro Projekt gewahrt, die Uber einen Zeitraum
von zwei Jahren in gleichen jahrlichen Raten bereitgestellt wird

1.2. Der Bruttokapazitdtsauslastungsmultiplikator (GCM) wurde in die Richtlinie eingefihrt, um sicherzustellen,
dass die Beglnstigten dieser Richtlinie die installierte Kapazitat optimal nutzen. Der GCM gilt fur das
erste Jahr als 1, sofern die Kapazitétsauslastung der Einheit 40 % der installierten Kapazitat betragt. Fur

die Folgejahre gilt GCM als 1, sofern die Spitzenkapazitatsauslastung in diesem Jahr 75 % oder mehr
der installierten Kapazitat betragt.

a) Dementsprechend betrégt der maximale GCM-Wert ,1“.

b) Falls die Spitzenauslastung weniger als 75 % betragt, betréagt die GCM
entsprechend der angegebenen Formel proportional reduziert -

GCM = Minimum von (75 %, Spitzenauslastung des betrachteten Jahres)/75 %

c) Wenn die Spitzenkapazitéatsauslastung weniger als oder gleich 10 % der installierten Leistung betragt
Kapazitat betragt der GCM 0

d) Im Falle einer phasenweisen Investition wird der GCM fir das erste Jahr nach jeder Phase als 1 fir
die getatigten zusatzlichen Investitionen betrachtet, wenn die Kapazitatsauslastung mindestens 40
% der in dieser Phase installierten zuséatzlichen Kapazitat betragt.

e) In den Folgejahren betragt der GCM 1, wenn die Gesamtkapazitdtsauslastung der Einheit 75 % der

gesamten installierten Kapazitat betréagt, und wenn er darunter liegt, wird der GCM proportional
reduziert

f) Der Kapitalzuschuss, der aufgrund eines GCM von unter 1 in einem bestimmten Fall reduziert wird
Jahr wird nicht auf die Folgejahre Gbertragen

Weitere Berechnungsdetails werden in einer gesonderten Regierungsverordnung zur Umsetzung der
in dieser Richtlinie definierten Produktionsanreize geklart.

Notiz:

ich. Der Zuschuss in allen Kategorien unterliegt einer jahrlichen Obergrenze von INR 50 Cr.

ii. Konnte der gesamte zuléssige Zuschuss aufgrund der Obergrenze von INR 50 Cr pro Jahr nicht innerhalb
des hier fiir jede Kategorie definierten Hochstzeitraums ausgezahlt werden, wird der Férderzeitraum
zuséatzlich um maximal 10 Jahre verlangert, unter der Bedingung, dass die jahrliche Obergrenze nicht
Uberschritten wird bleibt auch wahrend des zusatzlichen Zeitraums bei INR 50 Cr pro Jahr.
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2) Die Rickerstattung der Stempelsteuer beim Kauf/Pachtvertrag von Grundstiicken erfolgt nach Beginn der
kommerziellen Produktion zu folgenden Satzen:

a) 100 % fur integriertes EV-Projekt und Ultra-Mega-Batterie-Projekt tberall in UP

b) 100 % in der Region Poorvanchal und Bundelkhand, 75 % in Madhyanchal und
Paschimanchal (auBer GHZ- und GBN-Bezirk) und 50 % im GBN- und GHZ-Bezirk
Mega-/Grof3-/KKMU-Projekte gemaf Definition in der Richtlinie

3) Andere Anreize —

a) Die Riuckerstattung der Qualitatszertifizierungsgebihren erfolgt einmalig in Héhe von 50 % der fir die
Erlangung der Zertifizierung gezahlten Gebuhren bis zu einem Hochstbetrag von 10 Lakhs INR pro
Einheit fur groRe und KKMU-Elektrofahrzeug-/Batterieprojekte

b) Die Erstattung der Patentregistrierungsgebuhren erfolgt einmalig in Héhe von 75 % der entstandenen
Kosten/Ausgaben bis zu einem Héchstbetrag von 50.000 INR fiir den Erwerb eines inlandischen Patents
und bis zu 2 Lakh INR fir den Erwerb eines internationalen Patents an GroRunternehmen
und KKMU-Elektrofahrzeug-/Batterieprojekte

c¢) Ein Anreiz zur Kompetenzentwicklung als Rickerstattung des Stipendiums wird einmalig in Hohe von
5.000 INR pro Mitarbeiter und Jahr fir maximal die ersten 50 Mitarbeiter aller definierten Fertigungsprojekte
bereitgestellt

NOTIZ:

1) Alle Anreize durfen erst nach Beginn der kommerziellen Produktion bereitgestellt werden. Die Summe aller
steuerlichen Anreize darf 100 % des FCI fur Fertigungsprojekte nicht Gberschreiten.

2) Das Prinzip ,Wer zuerst kommt, mahlt zuerst* wird von den Projekten bestimmt, denen von der
Landesregierung im Rahmen dieser Richtlinie eine ,Patronatserklarung” fir Anreize vorgelegt wird.

5.4.Implementierungsrahmen

1) Die Antrage auf Anreize durch Hersteller sind bei der Nodal Agency, also Invest UP, einzureichen. Die
Knotenagentur verwaltet die Umsetzung des in der Richtlinie vorgesehenen Programms fur Hersteller.

2) Die Nodal Agency ernennt einen speziellen Nodal Officer fur die Koordinierung der Prifung und Priifung des
Antrags.

3) Die Nodal Agency richtet eine Policy Implementation Unit (PIU) mit ausreichend Personal aus ausgelagerten
Fachkréaften und Beratern ein, um die Regierung bei der Verwaltung der Anwendungen und Single-Window-
Operationen zu unterstutzen, die von einem designierten Nodal Officer der Nodal Agency geleitet wird. Die
Nodal Agency muss auch Wirtschaftsprifer/Ingenieure beauftragen.

4) Ablauf fur KKMU-Antrage —

a) Die KKMU-Antrage sind an Dy zu richten. Commissioner Industries, District Industries & Enterprise Promotion
Center des jeweiligen Bezirks, in dem das Projekt durchgefuhrt wird
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wird zur Uberprifung und Verifizierung vorgeschlagen. Die Nodal Agency iberwacht lediglich den
Status und Fortschritt der KKMU-Antrage.

b) Die KKMU-Antrage werden bearbeitet und gepruft.
Commissioner, Industries, District Industries & Enterprise Promotion Center mit Hilfe von Beamten/
Beamten des betroffenen District Industries & Enterprise Promotion Center und empfiehlt Uber den
betroffenen Joint Commissioner Industries (JCI) dem Sanktionsausschuss.

¢) Ein Sanktionsausschuss unter dem Vorsitz der betreffenden Division
Der Kommissar setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusammen: i. ADM
(F&R) (des betroffenen Bezirks) ii. Dy. Direktor/
AIG/DIG, Briefmarken iii. Dy. Beauftragter
fur Industrie, Industrie- und Unternehmensférderungszentrum des Distrikts (des betroffenen
Distrikts)

iv. Regionalbeauftragter, UPPCB
v. Vertreter der Abteilungen, von denen die Zuwendungen stammen

angefordert
Gewalt JCI-Einberufer

Zu den Sitzungen der Kommission werden Vertreter der Antragsteller eingeladen; Das Sanktionsverfahren
wird jedoch nicht durch das Nichterscheinen des Antragstellers behindert.

d) Nach der Sanktion wird ein formelles ,Sanktionsschreiben” im vorgeschriebenen Format in Bezug auf
die Leistungen der betroffenen JCI ausgestellt. Zur Auszahlung muss der Vorschlag dem
Sanktionsausschuss tber JCI (Einberufer) vorgelegt werden, und anschliel3end erfolgt die Auszahlung
verschiedener Leistungen durch den Dy. Commissioner, Industries, District Industries & Enterprise
Promotion Center in der von der Abteilung fur industrielle Entwicklung der Regierung vorgeschriebenen
Weise. von UP durch ein Online-Incentive-Management-Single-Window-System.

5) Prozess fir gro3e Projekte —

a) Es wird ein Prufungsausschuss auf der Ebene CEO Invest UP eingerichtet. Relevante Abteilungen und
Agenturen werden in den Ausschuss eingeladen, um den Antrag entsprechend den Anforderungen
zu prufen.

b) Die Nodal Agency wird die Antrage bearbeiten und nach der erforderlichen Bewertung mit klaren
Empfehlungen durch Addl Chief Secretary, IIDD, einreichen
Regierung von Uttar Pradesh vor dem Empowered Committee (EC), wie in Absatz 3.4.(6) dieser
Richtlinie definiert.

¢) Nach den Empfehlungen des ermachtigten Ausschusses werden die Vorschlage fur
Die Ausstellung des ,Patronatsschreibens” sowie die Auszahlung der Leistungen werden dem
ehrenwerten Industrieminister der Regierung von Uttar Pradesh zur endgiiltigen Genehmigung
vorgelegt. Die Nodal Agency zahlt die sanktionierten Leistungen in der von der Abteilung fir
industrielle Entwicklung der Regierung vorgeschriebenen Weise aus. von UP (ber ein Online-Single-
Window-Incentive-Management-System.
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6) Prozess fur Mega-/Ultra-Mega-Projekte und integrierte Projekte.

a) Es wird ein Prufungsausschuss beim Infrastructure & Industrial Development Commissioner (1IDC) der
Regierung von Uttar Pradesh eingerichtet, dessen Mitglied und Vorsitzender CEO Invest UP ist.
Relevante Abteilungen und Agenturen werden in den Ausschuss eingeladen, um den Antrag
entsprechend den Anforderungen zu prifen.

b) Die Nodal Agency wird die Antrage bearbeiten und nach der erforderlichen Bewertung mit klaren
Empfehlungen dem High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) vorlegen.

¢) Ein High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) unter dem Vorsitz des Hon'ble Chief Secretary
wird mit folgenden Mitgliedern gebildet:
ich. Kommissar fur Infrastruktur und industrielle Entwicklung (IIDC)

ii. Zusatzlicher Generalsekretar/Hauptsekretér, 11DD

iii. Zusatzlicher Generalsekretar/Hauptsekretar, Power iv. Zusatzlicher

Chefsekretar/Hauptsekretar, Stempel und Registrierung

v. Zusatzlicher Generalsekretar/Hauptsekretar, MSMED vi. Zusatzlicher

Generalsekretar/Hauptsekretar der Finanzabteilung vii. Zuséatzlicher Chefsekretéar/
Hauptsekretar der Rechtsabteilung viii. Zusatzlicher Generalsekretar/
Hauptsekretar fur Verkehr

ix. Zusatzlicher Generalsekretar/Hauptsekretar fir Umwelt

X. Zusétzlicher Chefsekretar/Hauptsekretar/Sekretar, Planung

Xi. Sekretér, IIDD — Mitgliedssekretar/Einberufer

Zu den Sitzungen der Kommission werden Vertreter der Antragsteller eingeladen; Das Sanktionsverfahren
wird jedoch nicht durch das Nichterscheinen des Antragstellers behindert.

d) Nach den Empfehlungen des High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) werden die Vorschlage
fur die Ausstellung des ,Patronatsschreibens” sowie die Auszahlung der Leistungen dem Kabinett
der Regierung von Uttar zur endgiiltigen Genehmigung vorgelegt Pradesh. Die Nodal Agency zahlt
die sanktionierten Leistungen in der von der Abteilung fir industrielle Entwicklung der Regierung
vorgeschriebenen Weise aus. von UP durch ein Online-Incentive-Management-Single-Window-
System.

7) Darlber hinaus ist das High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) daflr verantwortlich, Folgendes

zu empfehlen:

a) Uberwachung der Umsetzung der Bestimmungen (fiskalisch/nicht

fiskalisch) b) Uberpriifung und Uberwachung des Fortschritts

dieser Richtlinie c) Unterstlitzung benannter Knotenagenturen bei Bedarf

d) Koordinierung mit verschiedenen Regierungsbehérden und relevanten Staatsabteilungen bei Bedarf
fur die Umsetzung der Politik

e) Von Zeit zu Zeit Uberpriifungs- und Beratungstreffen mit relevanten Interessengruppen einberufen
Zeit

f) Beschlossene Tagesordnung fiir die Erteilung von Regierungsanordnungen/Klarstellungen/Mitteilungen/
Anderungen, soweit und wann dies fiir die Umsetzung dieser Richtlinie von Zeit zu Zeit erforderlich ist

g) Koordinierung fiir die Einrichtung des EV Center of Excellence
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5.5.Allgemeine Geschéftsbedingungen

1) Projekte, die einen bestimmten Anreiz im Rahmen dieser Richtlinie nutzen, sind nicht berechtigt, Anreize im
Rahmen einer anderen Politik der Landesregierung in Anspruch zu nehmen. Alle in dieser Richtlinie genannten
Anreize kdnnen zusétzlich zu den Anreizen in Anspruch genommen werden, die im Rahmen eines Programms/

einer Richtlinie der indischen Regierung verfligbar sind.

2) Falls Klarheit Gber die Auslegung der Richtlinie erforderlich ist, erfolgt dies auf der Ebene des Empowered
Committee (EC), wie in Abschnitt 3.2(6) definiert.

3) Dariiber hinaus erfolgt jede erforderliche Anderung der Grundprinzipien, der Struktur und des Gesamtrahmens
der Richtlinie, einschlieRlich der Ziele und Grenzwerte fiir Anreize fur Ladedienstanbieter, auf Empfehlung
des High Level Empowered EV Committee (HLEEVC). ) unter dem Vorsitz des Chief Secretary gemaf
Paragraph 5.4(6)(c) und mit Zustimmung des Hon'ble Chief Minister.

4) Detalillierte Verfahren, Formulare und andere Bedingungen werden durch a bekannt gegeben
gesonderte Regierungsanordnung.

6. Okosystemunterstiitzung

Die Landesregierung fordert die Einrichtung von Kompetenzzentren (Centers of Excellence, CoEs) im Staat.
Regierungsorganisationen/PSUs/PVT-Unternehmen werden dazu ermutigt, Kompetenzzentren (Centers of Excellence,
CoE) im Bereich Elektrofahrzeuge/Batterien/Laden einzurichten, um Forschung und Entwicklung, Tests,
Technologiebeschaffung und andere Einrichtungen zur Unterstiitzung des Elektrofahrzeug-Okosystems, einschlieRlich
nicht fossiler Brennstoffe, zu erleichtern basierte Mobilitatslésungen. Solche Zentren konzentrieren sich auf die Gestaltung
und Nutzung von Elektrofahrzeugen und verbessern die Nutzung und Effizienz von Elektrofahrzeugen und Ladegeraten.

Funf dieser CoEs erhalten Anreize mit einem Zuschuss von 50 % der Projektkosten bis zu jeweils 10 Crore INR. Dieser
Zuschuss wird Uber einen Zeitraum von 5 Jahren freigegeben. Auf Empfehlung von Invest UP oder dem Transport
Department oder einem anderen State Department/Behdrde werden die Sanktionierung und Auszahlung der Anreize an
solche CoEs vom High Level Empowered EV Committee (HLEEVC) mit Zustimmung des Hon'ble Chief tberpruft und
empfohlen Minister.
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ANMERKUNGEN
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