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Uttar Pradesh Elbilstillverkning
och Mobilitetspolicy 2019

Bakgrund

Elektriska fordon vinner mycket pd marknaden 6ver hela varlden. Pa grund av hogt tryck och

shabb utarmning av fossila branslen har elektrisk mobilitet blivit nédvandigt for att minska

transporternas paverkan pa miljo och klimatférandringar. Det nyligen genomférda Parisavtalet

som verkstalldes i november 2016 foreskriver att koldioxidutslappen ska begransas for att

kontrollera den globala uppvarmningen och hoten om klimatférandringar. Elektrifiering av

fordonsindustrin syftar till att uppna de uppsatta malen genom att minska koldioxidutslappen i transportsysteme

Indiska bilindustrin ar en av de stérsta vaxande industrierna i varlden, och sektorn lovar
ytterligare tillvéxt i tillverkningssektorn som driver landets ekonomiska tillvaxt. Eftersom

bilindustrin for narvarande till stor del bidrar till féroreningar, frAmjar regeringen elektrisk
mobilitet mot detta.

Under 2018 6versteg den globala elbilsflottan 5,1 miljoner fran 2 miljoner féregaende ar och
nastan en fordubbling av antalet nya elbilsférséljningar. Med den snabba expansionen inom
elektrisk mobilitet har den privata och offentliga laddinfrastrukturen kontinuerligt expanderat.
Den arliga tillvaxttakten for allmant tillganglig laddinfrastruktur var hogre an tillvaxttakten for
elbilar pa global niva.

Elfordonsmarknaden i Indien kommer att bli enorm och beraknas vara omkring 80 lacs ar 2020,
och cirka 5 crores ar 20301 . Priserna pa litiumbatterier gar snabbt ner, vilket gor elbilar billigare.
Lagringsmdjligheter for elfordon (i GW) i Indien férvantas vaxa med 44 % CAGR fram till 20222 .

| en nyligen publicerad rapport publicerad av FICCI och Rocky Mountain Institute, har det
uppskattats att Indiens 6vergang till delad, elektrisk och uppkopplad mobilitet skulle kunna
bidra till att spara upp till INR 20 Lakh Cr i oljeimport och nastan 1 Giga ton koldioxidutslapp till
2030. Rapporten sager vidare att forsaljningen av 4-hjuliga elbilar forvantas overstiga
férséljningen av férbranningsmotorer (ICE) i Indien 20273 .

For att 6ka tillverkningen av hybrid- och elfordon i Indien har Indiens regering lanserat The
Faster Adoption and Manufacturing of (Hybrid &) Electric Vehicles in India (FAME Scheme)
2015, under National Electric Mobility Mission Plan (NEMMP) med ett mal att framja miljovanliga
fordon i landet. Man har satt upp ett ambitiést mal pa 6-7 miljoner férsaljningar av hybrid- och
elfordon ar efter ar fran 2020 och framat i Indien4

, vilket skapar breda mojligheter inom EV

L NITI lyog och RMI-analys, Enabling the transition to Electric Mobility in India', november 2017. Se
hps://www.rmi.org/wp-content/uploads/2017/11/report_electric_mobility india FICCI RMI.pdf

2 Enincon research, IESA. Se hps://enincon.com/wp-content/uploads/2017/07/Flyer-EV-Market-in-
India_enincon.pdf

3 Se hp:/fficci.in/PressRelease/2938/ficci-press-nov20-smart2 .pdf

4 Pressmeddelanden: Ministeriet for tung industri och offentliga féretag, se
hp://pib.nic.in/newsite/PrintRelease.aspx?relid=154119
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tillverkning. FOr att foérlanga programmet har Indiens regering kommit med FAME |l och
National Mission on Electric Mobility & Battery Storage har lanserats.

Indiska bilindustrin blev den 4:e stérsta i varlden genom att producera totalt nastan 30,92
miljoner fordon inklusive passagerarfordon, kommersiella fordon, trehjulingar, tvahjulingar
i april-mars 2019 jamfort med 29,09 miljoner i april-mars 2018, vilket registrerade en
tillvaxt pa 6,26 % jamfort med samma period férra aret. Den inhemska bilproduktionen
okade med 7,08 % CAGR mellan rakenskapsaret 2013-18.

Indien &r ocksa en framstaende bilexportor dar bilexporten vaxte med 15,54 % under
april-mars och nu ar landet ocksa pa vag att bli den tredje storsta tillverkaren av bilar i
varlden. Genom att omvandla denna stora sektor &r Indiens regering fast besluten att
minska fororenande utslapp fran bilindustrin och planerar att byta till 100 % hybrid- eller
elfordon till 2030.

1. Fordel Uttar Pradesh

Eftersom Uttar Pradesh ar landets storsta konsumentbas, ar elfordonsmarknaden installd
pa att vaxa i delstaten. Uttar Pradesh ar landets fjarde storsta ekonomi och bidrar med
nastan 8 % till landets BNP. Uttar Pradesh &r bland de fem stérsta tillverkningsstaterna
och har det hogsta antalet MSME-enheter med starkt fotfaste inom bilindustrin.

1.1. Aktivera infrastruktur

Strategiskt belaget langs den gyllene fyrhdrningen, ar staten val ansluten till stora
nationella och internationella flygplatser. 57 % av avrinningsomradet fér den Ostra
dedikerade godskorridoren (EDFC) gar genom UP och ansluter till den 6stra delen av
landet. Pa liknande satt faller 8,5 % av upptagningsomradet for Western Dedicated
Freight Corridor (WDFC) i UP. Icke desto mindre kommer den kommande internationella
flygplatsen i Jewar att bli landets storsta internationella flygplats i norra Indien.

Kand som State of Expressways, den befintliga Yamuna och Agra-Lucknow Expressway
ansluter NCR till statens huvudstad. For att lagga till denna férdel kommer Poorvanchal
Expressway, Bundelkhand Expressway, att sékerstélla somlés anslutning till dstra och
centrala Indien. Vattenvagarna NW 1 som forbinder Allahabad med Haldias hamn ar ett
unikt projekt som férbinder statens exportknutpunkter med de dstra hamnarna. Med en
befintlig stark logistikinfrastruktur, kommer Uttar Pradesh upp multimodala logistik/
transportnav i Noida, Boraki och Varanasi.

1.2. Stor marknadsbas

Hemvist for nastan 16,5 % av Indiens befolkning &r staten en lovande marknad for
bilindustrin. Delstaten ar 3 :e i antalet registrerade fordon i Indien och delar 10,3 % av
det totala antalet registrerade fordon i Indien (2012). Nastan 81 % 6kning av
fordonsregistreringen redovisades i staten mellan 2010 och 20155 -

® Motorfordon - Stascs per 2015-03-31, Ministry of Roads, Transport & Highways.
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Efterfrdgan pa motorfordonet kan latt matas med nr. av registreringar for auktoriserad férare i staten. Antalet
auktoriserade korkort som utfardats av transportavdelningen i staten var nastan 1,39 miljoner &r 20156
, vilket gor

det ar en av de storsta konsumentbaserna i landet.

Med en vaxande medelklass &r bilindustrin i Indien redo att bli den stdrsta sektorn i den indiska ekonomin.
Med 34 % av indier som bor i stadsomraden, urbaniseras Indien snabbt. Den decadala tillvaxttakten i
stadsbefolkningen &r nastan 31 % (2001-

11). Med 44,4 miljoner stadsbefolkningar utgdr Uttar Pradesh néstan 12 % av den totala indiska
stadsbefolkningen. Uttar Pradesh har en hog andel stadsbefolkning i forhallande till den totala befolkningen
i staten pa 22,27% (folkrakning 2011) och 6kar kontinuerligt.

Eftersom kostnaden for att kora elbilarna &r s& 1ag som 1 INR per km och fér bensinfordon ar omkring 5,5
INR per km, visar det pa en fantastisk kérekonomi fér Agarna av elbilar.

Med tanke pa dvergangsprocessen for att 6ka rorligheten for elfordon har Uttar Pradesh varit den tredje
registrerade  stgrsta formanstagaren under FAME-systemet (2019) 7, och har den hogsta
elbilen uppgaende till 1,39 Lakh8 .

Statens huvudstad - Lucknow &r en av de tio stdder som identifierats for pilotprojekt for multimodal elektrisk
kollektivtrafik under FAME India Scheme of Government of India9 .

E-rickshawmarknaden blomstrar redan i staten, och évergangen till elbilar inom 2-

hjulhjulingar, 4-hjulingar och specifikt inom kollektivtrafiksektorn kommer att bevittnas gradvis.

1.3. Viktiga investeringszoner

Industrikorridorerna i NCR-regionen, inklusive Noida Industrial Area, Greater Noida Industrial Area och
Yamuna Expressway Industrial Area och delstatshuvudstaden Lucknow &r viktiga bidragsgivare till tillvaxten
av bilindustrin i UP.

Uttar Pradesh delar en betydande del av NCR Cluster of Automobile & Automobile Components
Manufacturing Hub 10 , och &r vard for tillverkare inklusive Indien Yamaha Motors,
Honda Siel Cars India, New Holland Agriculture/CHN, etc. pa Greater Noida, och Tata Motors pa Lucknow.
Under 2016 lanserade Tata motors hybridelektriska bussar for vilka modulen designades i deras Lucknow-

anlaggning.

Forutom den stora tillverkningsbasen for sm& och medelstora foretag inom bilsektorn &r Kanpur, Lucknow,
Noida, Ghaziabad, Aligarh, Agra, Meerut, Jhansi andra investeringsomraden. Andra zoner som ar
involverade i tillverkning av batterier i staten ar belagna 6ver Greater Noida, Ghaziabad, Fatehpur, Kanpur,
Lucknow, Gorakhpur, etc.

® Data nds fran http://uptransport.co.in/license.aspx FAME

" Dashboard hp://www.fame-india.gov.in/# (tillganglig 2018-10-1)

8 Svar till Lok Sabha Queson,

° pressmeddelanden fran juli 2019: Ministry of Heavy Industries & Public Enterprises, Se
hp://pib.nic.in/newsite/PrintRelease.aspx?relid=174902

10 hp://www.makeinindia.com/arcle/-/v/india-s-automobile-hubs
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1.4. Nyckelmojligheter

A Laddar
Infrastruktur
A | *Snabbladdningsstation
B_atte” &_ batteridelar «Langsam laddningsstation
| Tillverkning *Batteribytesstation

Inklusive FoU —

Bil- och

komponenttillverkning -
Tillverkar hybridelektrisk,
plug-in elfordon,

|| elfordonstillverkare och
komponenter sdsom
motorer,
kraftelektroniksatser, etc.

2. Om policy

Mot detta tillhandahaller Uttar Pradesh Electric Vehicles Manufacturing and Mobility Policy 2018 attraktiva
skattemdassiga och icke-skattemassiga for att locka investeringar for att framja elektrisk mobilitet i staten.
Policyn framjar ocksa tidig anvandning av elbilar i staten samt skapar efterfragan i sektorn. Darfor
innehaller policyn tre komponenter:

(2) Tillverkning
(2) Laddningsinfrastruktur
(3) Skapande av efterfragan.

Denna policy kompletterar UP:s policy for industriella investeringar och sysselsattningsframjande (UP
[IEP), 2017. Forutom avdelningen for infrastruktur och industriell utveckling, spelar avdelningen for
transport, avdelningen for makt och avdelningen for stadsutveckling en central roll i genomférandet av
denna policy.

2.1. Mal for policyn e Att framja

inforandet av elbilar i staten for att skapa en gronare miljo i staten. « Att etablera Uttar Pradesh som

féredragen destination for att attrahera investeringar
inom tillverkning av elektriska fordon (EV).

« Att skapa sysselsattningsmojligheter bade fran utbuds- och efterfragesidan av elfordon. « Att skapa en
gynnsam miljo for

6vergang fran forbranningsmotorer (IC) till elektriska fordon (EV). ¢ Att uppmuntra anvandningen av
hybridbilar (HEV) och plug-in-elektriska fordon

(PEV)
under évergangsfasen.
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« Att utveckla humankapital och 6ka kraftkapaciteten for att méta behoven
av industrin som framjar elektrisk mobilitet i staten

« Att utveckla ett starkt och hallbart ekosystem for batterihantering, eller hur
fran produktionsled till bortskaffande

2.2. Policymal

1. Att attrahera investeringar pa dver 40 000 crore INR under de kommande 5 aren i
ekosystemet for elektrisk mobilitet med en sysselsattningspotential for 50 000

manniskor 2. Att lansera 1000 elbussar (BEVs/FCEVs) och uppna 70 % EV kollektivtrafik
pa identifierade gréna rutter i identifierade 10 elbilar senast 2030.

3. Att fasa ut alla konventionella kommersiella flottor och logistikfordon och uppna 50 %
elbilsmobilitet inom godstransport i identifierade 10 elbilsstader till 2024 och alla stader
till 2030.

4. Att rulla ut nastan 10 lakh elbilar, kombinerat i alla segment av fordon, senast 2024.

5. Att ta in tillverkningsenheter med hogdensitetskraftlagring pa minst 5GWh
kapacitet under de kommande 5 aren for smidig elektrisk

mobilitet 6. Att installera nastan 2 lakh langsam och snabb laddning, byta station till 2024

2.3. Definitioner

2.3.1. Electric Vehicle (EV) hanvisar till alla bilar som anvénder en elmotor som drivs av
antingen batterier, ultrakondensatorer eller bransleceller. Detta inkluderar alla 2-
hjuliga, 3-hjuliga och 4-hjuliga hybridelektriska fordon (HEV), Plug-in Electric
Vehicles (PHEV), Battery Electric Vehicles (BEV) och Fuel Cell Electric Vehicle
(FCEV).

2.3.2. Elfordonsbatteri avser alla energilagringssystem som anvénds i de definierade
elbilarna ovan. Detta inkluderar litiumjonbatterier, nickelmetallhydridbatterier,
blybatterier, ultrakondensatorer och till och med bransleceller (direkt metanol,
alkalisk, fosforsyra, smalt karbonat, fast oxid och reversibla bransleceller).

2.3.3. Tillverkningsenheter for elektriska fordon (EVMU) — Alla tillverkningsféretag som
tillverkar elfordon enligt definitionen i denna policy (avsnitt 2.2.1.) kommer att vara
berattigade till incitament och koncessioner enligt denna policy.

2.3.4. Tillverknings- eller monteringsenheter for elbilar (EBU) — All tillverkning av
elbilsbatterier eller bransleceller (som namns i avsnitt 2.3.2) kommer att vara

beréttigade till incitament och eftergifter enligt denna policy.

2.3.5. Serviceenheter — Enheter som ger mojlighet till snabba/langsamma
laddningsstationer och/eller batteribytesstationer eller vatgastankstationer for 2-hjulingar, 3-
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hjul, bilar, bussar och andra 4-hjuliga elfordon. Batteriatervinningsenheter kommer ocksa att

betraktas som serviceenhet i denna policy.

2.3.6. DISCOM hanvisar till kraftdistributionsforetagen i Uttar Pradesh. Detta inkluderar alla 5
DISCOMs, namligen Paschimanchal Vidyut Vitran Nigam Ltd., Madhyanchal Vidyut Vitran
Nigam Ltd., Kanpur Electricity Supply Company Ltd., Purvanchal Vidyut Vitran Nigam Ltd.
och Dakshinanchal Vidyut Vitran Nigam Ltd.

2.4. Investeringskriterier
2.4.1. Mega Anchor Project kommer att vara ett integrerat projekt och kommer att ha EV-
drivlinamontering, pressverkstad, karosseriverkstad, EV-batterimontering eller
branslecellsmontering, monteringslinje, lackeringsverkstad etc. antingen pa egen hand eller i
konsortium- eller joint venture-lage i samma plats, investera minst INR 1000 crores vilket
kommer att ge stddenheter pd minst INR 200 crore investeringar inom 3 ar efter etableringen.

2.4.2. Ankarenheter

Indian Original Equipment Manufacturers (OEM) som designar, tillverkar
Ankare elektriska fordon enligt definitionen i denna policy, investerar minst INR 500 Cr
EVMU och tar med minst 10 leveranttrsenheter enligt definitionen i denna policy i
samma kluster

Indian Original Equipment Manufacturer (OEM) som designar, tillverkar eller
Ankare monterar elbilsbatteri eller branslecell med &tervinningsinstallation, investerar
EBU minst INR 300 Cr och tar med minst 10 leverantdrsenheter enligt definitionen i
denna policy i samma kluster

2.4.3. Leverantérsenheter (EVMU/EBU) - Enheter som éar placerade i samma kluster som Anchor-enheten
(EVMU eller EBU) och levererar minst 50 % av sin slutprodukt till Anchor-enheten.

2.4.4. Stora projekt

« Fast kapitalinvestering pa minst INR 200 crores eller skapa minst 1 000 direkt
S sysselsattning i Bundelkhand-regionen « Fast kapitalinvestering pa
EVMUSs minst INR 300 crores eller skapa minst 1500 direkt sysselsattning i resten av UP
(férutom
Bundelkhand)
Stor Fasta investeringar pa mer &n lika med INR 100 crores eller skapa minst 1200
EBU direkt sysselséttning.

2.4.5. MSME-enheter — Uttar Pradeshs regering kommer att félja MSME-definitionen som faststallts av

Indiens regering for MSME enligt MSME Act 2006 (som
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dndras frén tid till annan) i enlighet med UP IIEPP 2017. Denna policy specificerar incitament for
MSME-féretag som tillverkar komponenter och slutprodukter som &r en del av ekosystemet for
elektrisk mobilitet. Dessa foretag kan vara leverantorer till bAde EVMU och/eller EBU, eller kan vara

serviceenheter som tillhandahaller reparations- och underhallstjanster.

2.4.6. Ultra-Mega Battery Plant - En anlaggningsuppsattning for tillverkning av batterier med en arlig effekt pa
1 GWh eller mer, eller branslecell med en arlig effekt pa 1,5 GW eller mer integrerad med

atervinningsanlaggningar med en minsta investering pa INR 1 000 Crores.

2.4.7. Kriterier for serviceenheter: Foljande kriterier kommer att 6vervagas — Inrattat med en

minsta kapitalinvestering (exklusive markkostnad) storlek pa INR 25 lakh, vilket
ger en laddningsrackvidd pa mer &n 15 km men mindre 80 km per timmes laddning
Langsam laddniid) 10-50 kW effektniva Stall in med minsta kapitalinvestering (exklusive

markkostnad) storlek INR 50 lakh, ger laddningsréackvidd pa mer &n 80 km per
_halvtimmes laddning vid 50-150 kW effektniva Stall in med minsta kapitalinvestering
: (exklusive markkostnad) storlek av INR 20 lakh, tillhandahaller integrerade

tjanster for batteribyte, reparation och underhall pa atminstone 5 platser i en stad.

Snabb kategof

Byte
Station

3. Policyram 3.1.

Elbilstillverkningszoner/parker — Uttar Pradeshs regering planerar att skapa kvalitetsinfrastruktur med
omfattande faciliteter for att utveckla staten som ett nav for elbilstillverkning — inklusive tillverkning av
elbilar och tillverkning av elbilsbatterier (inklusive brénslecell, etc.). Mot detta kommer EV-tillverkningszoner
och parker att stimuleras och kommer att vara vélutrustade med gemensam infrastruktur inklusive

avfallshantering, avloppsrening, testanldggningar, etc.

3.2. EV-mobilitet — 10 stader inklusive Noida, Ghaziabad, Meerut, Mathura, Agra, Kanpur, Lucknow, Allahabad,
Gorakhpur och Varanasi kommer att deklareras som EM-modellstader i den forsta fasen for att inféra
elbilar, infrastruktur fér laddning och vatgastankning och nya EV-mojliggérande byggkoder . Noida
kommer att vara pilotstad for alla nya mobilitetsinitiativ i den forsta fasen fram till 2020. Regeringen i Uttar
Pradesh kommer att stodja CSR-initiativ i ekosystemet for elektrisk mobilitet, enligt riktlinjerna fran Indiens

regering.

3.3. Overgang till elfordon — Fér att gynna évergangen fran brannbara fordon till elfordon kommer regeringen i Uttar Pradesh

att framja hybridelektriska fordon och ge incitament for att 6ka efterfrdgan pa elbilar i staten.

7 | Sida alder



Machine Translated by Google

3.3.1. Hybrida elbilar (HEV) under 6vergangsfas- HEV ar kombinationsfordon fran bade
forbranningsmotorns framdrivningssystem och elmotorns framdrivningssystem. Anvandning av
HEV minskar inte bara luftféroreningarna i miljon, utan hjalper ocksa till att bevara
naturresurserna. Darfor kommer State of UP att uppmuntra anvandningen av elbilar under
6vergangsfasen i delstaten for att dvervinna hindren for att migrera till elbilar fran ICE-fordon
fram till 2022. Dérefter stravar staten efter att framja anvéndningen av branslecellsbaserade
fordon for att smidigare 6vergangen och minska féroreningarna. | évergangsfasen kommer

staten att uppmuntra anvandningen av elbilar i kollektivtrafik och godstransport.

3.3.2. Kollektivtrafik - For att framja elfordon i kollektivtrafiken kommer 1000 elbussar att inféras av
staten senast 2030, i etapper. 25 % i fas | till 2020, aterstdende 35 % i fas Il till 2022, och vila
40 % i fas Il till 2030. Ytterligare i detta sammanhang kommer gréna rutter att frémjas i de 10
EM-modellerna (avsnitt 4.2 i denna policy). for att sékerstalla 70 % EV kollektivtrafik pa dessa
rutter. Alla former av statliga fordon, inklusive fordon under statliga foretag, styrelser och

statliga ambulanser etc. kommer ocksa att konverteras till elfordon senast 2024.

3.3.3. Privat transport — delstatsregeringen kommer att framja adoption 2-
wheeler EV-taxi for mobilitet pa korta avstand, och uppmuntrar &ven évergangen av hytter,
skolbussar/skapbilar, ambulanser, etc. mot inférande av elektrisk teknik. | 10 modeller av EM-

stadder kommer 50 % elektrisk mobilitet i dessa segment att siktas fram till 2024.

3.3.4. Godstransport — Staten kommer att framja inférandet av elbilar i godstransporter och kommer
att uppmuntra EV-3 Wheelers, 4-Wheelers minigodsfordon i 10 modell EM-stader. Staten siktar
pa att uppnad 50 % EV i godstransporter i dessa topp 10 stader till 2024 och alla stader till 2030.

Slutligen kommer statens regering att frimja tillverkning av elbilsbatterier och laddningsutrustning i Uttar
Pradesh. Staten kommer ocksa att stimulera tillverkning av vatgasdrivna bransleceller och sardrivna
celler, som en alternativ ren energikélla.

3.4. Laddningsinfrastruktur — Uttar Pradeshs regering kommer att framja utvecklingen av laddinfrastruktur som

en kommersiellt gingbar affarsverksamhet i staten. Mot detta -

3.4.1. Enheter i den offentliga sektorn kommer att uppmuntras att inratta "Laddningsinfrastruktur”
i staten. Staten kommer att underlatta forvarv av mark till sadana PSU:er till formanliga priser i
angivna omraden.

3.4.2. DISCOM kommer att investera i att uppratta bade lAngsamma och snabba laddningsnatverk i
statliga byggnader och andra offentliga platser. Dessa laddpunkter kommer att vara tillgangliga
for saval statliga som privata fordon. DISCOM
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planerar att installera 100 offentliga DC-laddningsstationer i var och en av de 10
EM-modellerna (avsnitt 4.2 i denna policy).

3.4.3. Laddningsinfrastruktur i offentliga byggnader och offentliga platser ska utvecklas
och bestammelser om att uppratta laddplatser, regelbunden elforsorjning etc.
framjas. UPSRTC-depaer, bussterminaler och busshallplatser kommer att ha
laddstationer. Allménna parkeringsplatser kommer att vara skyldiga att ha
laddstationer.

3.4.4. Utover dessa kommer att framja EV-mobilitet pa framstaende motorvagar, sdsom
Yamuna Expressway, Agra-Lucknow Expressway och kommande motorvagar
inklusive Purvanchal Expressway, med hog tathet av fordon, snabbladdningsstationer,
batteribytesinfrastruktur, var 50:e kilometer.

3.4.5. Nya lagenheter, htghus, teknikparker i delstaten kommer att uppmuntras att géra
avsattningar for laddningsinfrastruktur for elbilar. Alla nya tillstdnd for kommersiella
komplex, bostadsrattsféreningar och bostadsomraden med en bebyggd yta pa 5
000 kvm och mer kommer att krava laddstationer.

3.4.6. | detta sammanhang planerar UPERC redan en sarskild stromtaxapolicy for att
underlatta laddning av elbilar till 1dg kostnad. Tidpunkten pa dygnets forsaljning av
el till elbilar kommer att anses ge billigare kraft under icke-hogtrafik.

Trots detta kommer staten att utveckla en strategi for bortskaffande av elbilsbatterier och
kommer att framja féretag som arbetar med batteriavfall.

3.5. Utveckling av branslebaserad elbil — Eftersom det framsta malet med att framja elfordon
ar att sanera transportsystemet, ar det viktigt att minska elbilarnas beroende av traditionella
elkallor eller fororenande batterier. Genom att anta ett hallbart tillvagagangssatt stravar
regeringen i Uttar Pradesh efter att frimja anvandningen av rent bransle for elbilar enligt
denna policy.
| 6vergangsfasen ska staten framja anvandningen av metanolbransleceller for elhybridbilar.
Vidare, for att dvervinna riskerna med litiumbatterier, stravar staten efter att framja
utveckling och anvandning av vatgasdrivna bréansleceller och solcellsdrivna celler. Privata
utvecklare kommer ocksa att fa satta upp vatgasstationer. Elektriska fordonsbatterier
(EBU) och tjansteleverantérer kommer att fa incitament att anvanda sadan teknik i UP.

3.6. Ekosystem for batteriatervinning — Batteriatervinningssektorn kommer sakerligen att
expandera med expansion inom elbilsmobilitet. Den statliga regeringen genom denna
politik syftar till att utveckla ett forvaltningsekosystem for elbilsbatterier fran produktion till
bortskaffande. Detta kommer att begransa de farliga materialen fran att komma in i
avfallsstrommen, bade vid slutet av ett batteris livslangd, saval som under dess produktion.
Sa policyn kommer att uppmuntra batteriatervinningsenheterna att anvanda smaltning,
direktatervinning eller mellanliggande processer. Statens regering skulle uppmuntra
elbilstillverkare i staten att etablera atervinningstjanster
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och samarbeta med batteritillverkningsenheter och skrothandlare for att bygga regionala atervinningssystem.

3.7. Forskning och utveckling — Eftersom elbilsteknologier fortfarande haller pa att mogna &r det viktigt att
uppmuntra deltagande av akademi, industri och andra intressenter for att utveckla lagkostnadsteknologier,
smart design och framja évergangen till elbilar i staten. Mot detta avser policyn att framja utveckling av
batteriteknik, laddningsinfrastruktur, certifiering och utbildning. Policyn kommer ocksa att stodja

utvecklingen av FoU-ekosystem inom elbilsteknik, sarskilt ren brénsleteknik i elbilar i staten.

3.8. Uppstart och innovation — For att starka forsknings- och innovationsekosystemet som framjar EV-
tillverkning och utveckling av relevant teknik i staten, kommer regeringen fér UP ocksa att framja startups
inom detta omrade. Inkubationscenter som underlattar EV-mobilitet eller innovativa affarsmodeller kommer
att uppmuntras vid ledande ingenjérsinstitutioner. Startup Fund skapad under UP IT och Startup Policy

2017 ska ocksa anvandas for att framja Startups i detta sammanhang.

4. Skatteméssiga incitament

4.1. Incitament till tillverkningsenheter (EVMU och EBU) — 4.1.1. Marksubvention — Mega

Anchor Project och Ultra mega-batterianldggning enligt definitionen i denna policy kommer att erséttas med upp
till 25 % av kostnaden for mark enligt gallande cirkulationspris eller inkGpspris, beroende pa vilket som
ar lagst. Detta incitament kommer endast att ges pa mark som kopts i de anmalda omradena i Uttar
Pradesh. Sadant meddelande kommer att utfardas av regeringen i Uttar Pradesh fran tid till annan.

4.1.2. De definierade Large, Anchor EVMUs/EBUs och MSME-enheterna kommer att tillhandahallas incitament
i paritet med dem som ges till industriella enheter under UP IIEPP 2017.
Dessa incitament inkluderar kapitalrntesubvention, infrastrukturréntesubvention,

industrikvalitetssubvention, stampelskatt och befrielse fran elskatt, SGST-ersattning, etc.

4.1.3. Teknikoverforing for alternativ ren branslemobilitet — EBU som tillverkar alternativa rena brénslekéallor
for elektrisk mobilitet, inklusive véatebaserade bransleceller eller metanol/biobranslebaserade
bransleceller eller solceller, etc. kommer att stddjas vid teknikéverforing — 4.1.3.1. Mega Anchor EBU
(forsta) kommer att ersattas med 100 % kostnad for teknikdverforing
till sina leverantorsenheter med forbehall for maximalt INR 50 lakh till varje leverantérsenhet i samma

kluster.

4.1.3.2. Anchor EBUs kommer att erséttas med 100 % kostnad for teknikdverféring mot de forsta 5
leverantdrsenheterna och 75 % till nasta 5 leverantorsenheter,
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med forbehall for maximalt INR 50 lakh mot varje leverantérsenhet i samma kluster.

4.1.3.3. Ultra mega Battery Plant kommer att ersattas med 50 % kostnad for teknikéverforing, med
forbehall for ett maximalt tak p& INR 10 lakh per &r och ett totalt tak p& INR 50 lakh.

Endast 5 s&dana projekt kommer att 6vervagas under denna policyperiod.

NOTERA 1: Incitamentet kommer att ges till berattigade enheter efter att de har erhallit ett
valideringscertifikat pa prototypen fran Department of Transportation eller Uttar Pradesh Pollution
Control Board, Government of Uttar Pradesh.

4.2. Incitament till serviceenheter —

Tjansteenheterna enligt definitionen i denna policy kommer att tillhandahallas efter incitament —

4.2.1. Kapitalsubvention @25 % pa investeringar i fast kapital (exklusive markkostnad) till de férsta 1 000
laddstationerna med forbehall for maximalt Rs 6 lakh per laddstation.

4.2.2. For att uppratta infrastruktur for vatgasforsérjning — 50 % kapitalrantesubvention pa investeringar i
fast kapital (exklusive markkostnad) kommer att tillhandahallas for att inratta vateproduktions- och
bransleanlaggningar i form av ersattning till de forsta 10 enheterna i UP, med forbehall for maximalt

50 INR lakh per enhet under denna policyperiod.

4.3. Miljéskyddsincitament —

De stora, Anchor EVMUS/EBUs och Service-enheterna kommer att tillhandahallas efter incitament for att anta
hallbara och gréna produktionsatgarder —

4.3.1. Inréttande av avfallsbehandlingsanlaggning — Large & Anchor EVMU/EBU kommer att ges subvention
pa 50 % pa arlig ranta pa lan som tagits i form av aterbetalning for att inratta en

avfallsbehandlingsanlaggning i 5 &r upp till maximalt INR 1 crore per enhet

4.3.2. For batteridtervinning — stora, ankare EBU och serviceenheter kommer att tillhandahallas
kapitalrantesubvention @50 % per ar i 5 ar i form av aterbetalning pa l1an som tagits for att anskaffa
utrustning/maskiner for batteriatervinning med ett maximalt tak pd INR 1 lakh per ari 5 ar.
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5. Privata elbilar —

Uttar Pradeshs regering kommer att ge incitament till utvecklarna av privata elbilsparker och kluster med plug

and play-faciliteter. Parken maste utvecklas éver mer an 150 hektar mark och maste omfatta —

« Tillverkningsomrade (komponenter, underkomponenter, underenheter, etc.) « FoU- och testcenter
» Omraden for tillverkning/hantering

av batterier « Gemensamma anlaggningar

« Atervinningsekosystem, avfallsbehandlingsanléaggningar m.m.

Mot detta kommer regeringen i Uttar Pradesh att ge incitament i nivdA med dem som ges till privata industriparker

och fastigheter i staten till privata elbilsparker och -kluster. (Se UP IIEPP 2017, avsnitt 3.2.3)

6. Forskning och utveckling

Genom denna policy stravar Uttar Pradesh inte bara efter att vara ett gront nav for biltillverkning, utan ocksa
att vara ett FoU-nav med fokus pa nésta generations batterihanteringssystem, komponenter for drivlinor,
batterikemi, bréanslecellssystem och intelligenta transportsystem. Fér detta kommer féljande bestammelser att

goras -

6.1. Inkubation och nystartade foretag — Inkubationscenter som underlattar EV-mobilitet eller innovativa
EM-modeller kommer att tillhandahallas incitament enligt gallande UP-startpolicy. Nystartsfonden ska

ocksa mobiliseras for att framja Startups som framjar elektrisk mobilitet i staten.

6.2. Akademisk koppling och forskning — Uttar Pradeshs regering kommer att uppmuntra universitet (i
Indien och utomlands) med spetskompetens inom biltillverkning, utbildning och forskning att knyta an
till universitet, ingenjorshogskolor i staten for att forbattra pedagogik och FoU som framjar elektrisk
mobilitet. Fokus kommer att ligga p& nasta generations batterikemi, branslecellssystem, drivlinor,

fordonselektronik och elektriska vagsystem (ERS).

6.3. Patent- och kvalitetscertifieringar — MSME-enheterna enligt definitionen i denna policy kommer att
ges ekonomiskt stod for utgifter for patentregistrering och for kvalitetscertifieringar. Det ekonomiska
stodet kommer att begransas till 75 % av kostnaden, med forbehall for maximalt 25 lakhs for att
erhalla patentregistrering och 50 % av alla avgifter, med forbehall for att maximalt 5 lakhs betalas for
att erhalla kvalitetscertifiering.
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6.4. Testanlaggningar — Uttar Pradeshs regering ska strava efter att inratta ett kvalitetstestcenter for elbilar.

Dessa faciliteter skulle vara tillgangliga for alla tillverkare och tjansteleverantorer inom sektorn.

ANMARKNING 2: Alla incitament till berattigade EVMU:er, EBU:er och serviceenheter enligt definitionen i denna
policy i form av aterbetalning, subventioner, undantag etc. kommer att omfattas av maximalt 100 % av

investeringarna i fast kapital, med forbehall for ett arligt tak pa 20 % av investeringar i fast kapital.

7. Mobilitetsincitament for elbilar —

For att inducera efterfrdgan och skapa marknad for elfordon i staten,

Uttar Pradeshs regering kommer att férlanga efter incitament -

7.1. De forsta 1 00 000 kdparna av privata elbilar tillverkade i delstaten Uttar Pradesh under perioden fér denna
policy kommer att tillhandahallas efter undantag -
7.1.1. 100 % befrielse fran registreringsavgifter for fordon 7.1.2. 100

% befrielse fran vagskatt for 2-hjuliga elbilar och 75 % befrielse fran vagskatt for andra elbilar

7.2. Department of Industries, Government of Uttar Pradesh kommer att integrera mobilitetsincitamenten fran
Indiens regering for att framja elektriska fordon och mobilitet.

8. Enkel affarsverksamhet

Med visionen och uppdraget for statens policy for industriella investeringar och sysselséttningsframjande (IIEP)
2017, sakerstaller denna policy ocksa att det ar latt att gora affarer i staten.

8.1. Enkelt fonster — Alla erforderliga godkannanden for tillverkning av elbilar/batterier for elbilar och
tjansteleverantorer ska tillhandahallas under ett och samma tak genom ett enda fonstersystem i staten

som direkt dvervakas av statsministerns kontor.

8.2. Enskild sanktion: Alla incitamentsbetalningar i form av aterbetalning, subventioner etc. enligt policyn

kommer att géras med en enda sanktionsorder och fran en enda kontochef av nodalbyran.

8.3. Forenkla forfaranden — Denna policy sékerstaller att befintliga regleringar och férfaranden rationaliseras
genom att stodja sjalvcertifiering, bedémt godkannande och tredjepartscertifiering. Mot detta mal
kommer regeringen i Uttar Pradesh regelbundet att se dver alla sina befintliga lagar, regler och
férfaranden relaterade till
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industritjanster/tillstdnd/godkannandenttillstand/licenser och dar sa ar mojligt.

8.4. Quality Power - Uttar Pradeshs regering har atagit sig att leverera tillforlitlig strom av hog kvalitet dygnet
runt till EV/EV-batteritillverkningsindustrin enligt bestdmmelserna i Industrial Investment & Employment

Promotion Policy 2017.

8.5. Power Permits- DISCOM ska sléappa férsoérjningen till laddnings-/batteribytesstationer inom 15 dagar
efter ans6kan. Kommuner ska omedelbart utfarda provisoriska tillstand online for att satta upp ladd-/
batteribytesstationer.

En eventuell verifiering ska endast vara efter sanktion av provisoriskt tillstand.

8.6. Industriell sakerhet — Uttar Pradeshs regering kommer att tillhandahalla en saker och saker industriell
miljo i staten. Mot detta kommer en dedikerad polisstyrka under ledning av en specialiserad tjansteman
att deputeras vid industrikluster/omraden i regioner och en integrerad polis och brandstation kommer

ocksa att etableras.

9. Genomfdrande av policyn 9.1. Denna policy

kommer att trada i kraft p& dagen for meddelandet och kommer att vara i kraft under en period av 5 ar.

9.2. Om det i nagot skede uppstar en situation som kraver nagon andring eller upphavande av policyn, kommer

endast kabinettet att ha ratt att godkanna sadana andringar/upphavande.

9.3. | handelse av en &ndring av denna policy, om nagot paket med incitament redan har atagit sig av

delstatsregeringen till nAgon enhet, kommer inte att dras tillbaka och enheten kommer att fortsatta att
forbli berattigad till formanerna.

Not 3 — Alla EVMU:er, EBU:er, serviceenheter och relaterade MSME-enheter som utnyttjar incitament fran
nagon annan policy eller de som sanktionerats av avdelningarna i delstatsregeringen, kommer ocksa att ha
ratt att utnyttja incitament/formaner som namns i denna policy forutsatt att samma typ av formaner /incitament

utnyttjas inte fran nagon annan policy.
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VARNING
Detta dokument "UP Electric Vehicle Manufacturing and Mobility Policy".
har 6versatts fran original hindi enbart fér att underlatta icke-hindi anvandare
och for storre rackvidd. Aven om yttersta forsiktighet har vidtagits for att sékerstélla
Oversattningens noggrannhet, men vid eventuella skillnader i tolkningen av
bestammelserna hari, kommer den "original" gazetted hindi-

versionen att ha foretrade.
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